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1A. EL SUENO

BiciRuta 502 es un proyecto nacional que nos permite unir
los puntos para conectar a Guatemala, a través de una nueva
movilidad: una infraestructura ligera dedicada a la bicicleta.

Al recorrer el pais en bicicleta, sea para llegar al trabajo o

por placer, guatemaltecos y visitantes redescubriremos
Guatemala desde una nueva narrativa, que nos permite valorar la
biodiversidad y la riqueza cultural, gastronémica, y creativa de
las diferentes regiones de nuestro territorio.

BiciRuta 502 nos permite viajar de otro modo, a otro ritmo,
despertando los sentidos. Percibiendo el clima, los olores y los
colores del paisaje. Promoviendo el contacto mas cercano con
las comunidades y su gente. Permitiéndonos disfrutar de las
experiencias y aventuras Unicas que ofrece cada lugar.

Este proyecto de nacion, no solo nos permite vivir Guatemala
desde su esencia. Nos ofrece una movilidad sostenible y nos
permite ser actores clave para reactivar la economia local y
el turismo comunitario, que han sido fuertemente golpeados
dgspués de la crisis economica y de salud de los ultimos dos
anos.

Ademas de todo esto, BiciRuta 502, es también una ruta para
potenciar el desarrollo humano, economico y ambiental del pais.
Representa una oportunidad factible para promover el desarrollo
integral y sustentable de Guatemala, desde el espacio local y
comunitario, trabajando de manera colaborativa, valorando la
riqueza de los entornos y la vision de sus habitantes.

Si bien el sueio de BiciRuta 502 es muy grande, es un sueino
absolutamente posible de realizar si generamos las condiciones
de apertura, confianza y participacion activa para lograrlo.
Ademas, el proyecto puede construirse simultaneamente en
distintas partes para que eventualmente conecte a todo el

pais. Este sueiio compartido, se esta empezando a convertir en
realidad, gracias a diversos actores que, desde el sector publico,
privado y de la sociedad civil, estan sumando sus ideas, talentos
Yy recursos para co-crear -paso a paso-, rutas para conectar los
puntos a nivel local, municipal y departamental; hasta lograrlo a
nivel regional y nacional.

Este anteproyecto recoge las experiencias de la primera fase
del proyecto BiciRuta 502, que conecta a La Antigua con

Jocotenango y Pastores al norte, y Ciudad Vieja al sur. 38




1B.
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LOS OBJETIVOS

Conectar Guatemala

Unir puntos de Guatemala por medio de una
infraestructura ligera para ser recorrida en bicicleta.

Activar la Inteligencia
Colectiva

Desarrollar la plataforma para la colaboracion entre
diversas personas, sectores, instituciones y disciplinas.

Valorizar el territorio,
la cultura y la sociedad

Generar la oportunidad para reconectar con nuestro
territorio, costumbre y cultura, de una forma amigable
y sostenible.

Activar la economia local

Facilitar impacto positivo en la economia local por medio
del turismo comunitario generado en territorios ricos en
cultura, tradiciones y naturaleza.




1C. LAS OPORTUNIDADES
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Guatemala, yno de los
19 paises mas mega
biodiversos del mundo

Guatemala tiene una riqueza natural impresionante,
es un pais mega biodiverso, con 14 zonas de vida, 46
comunidades naturales, y mas de 13,000 especies
diferentes de seres vivos, siendo hogar de mas de un
tercio de todas las especies en peligro que habitan
Mesoamérica.

Tiene un territorio caracteristico por las variaciones de
altura que va desde el nivel del mar, hasta mas de los
4,000 metros de altura, con 37 volcanes y montainas que
ofrecen paisajes espectaculares y diversos ecosistemas.

El pacifico es caracterizado por los bosques de mangle
y las playas de origen volcanico, por otro lado en el mar
caribe se encuentra el arrecife mesomericano, de gran

valor natural por la cantidad de especies que alberga.

Guatemala tiene tres sitios reconocidos como patrimonio
mundial de UNESCO, el Parque Arqueoldgico de Quirigua
(1981), capital historica que conserva monumentos de

la civilizacion maya y elementos como calendarios y
estelas, testigos de los conocimientos y el interés de la
civilizacion maya.

El parque Nacional Tikal (1979), por otro lado, es el
corazon de la selva tropical humeda y el lugar donde se
encuentra la ciudad mas importante de la civilizacion
maya, caracterizado por impresionantes templos, plazas
publicas y trazados de la ciudad. Tikal fue el primer

bien inscrito como mixto; cultural y natural en la lista de
patrimonio mundial.

La Antigua Guatemala (1979) fundada a principios del
siglo XVI, construida con un trazado en damero inspirado
en el renacimiento italiano y ciudad que mantiene la
integridad caracterizada por su arquitectura barroca
espanola en iglesias y conventos.

Estos aspectos hacen que unir los puntos en historia,
cultura, tradiciones y naturaleza, de una forma amigable
y sostenible sea la oportunidad para construir un

pais que guarde de la mejor manera lo mas valioso e
importante que tiene.
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70%

Guatemala es un pais de jovenes.
70% de nuestra poblacion
1 9 tiene menos de 30 anos.

Guatemala es uno de los 19 paises

mas megabiodiversos del planeta 4 0 O 0 a n os @

Tene s 4,000 anos de historiay
Somos cuna
de una de las civilizaciones mas
avanzadas de su época.

1 O 8 O O 0 Desde 2000 A.C, los Mayas
kl I o m et ros estudiaron con fascinacion

S I A Ten e el cosmos y entendieron la
oy energia, el espacm
(108,00 kilometros cuadrados) y el tiempo, como ninguna otra

Guatemala esta ubicado cwlllzacmn
estrategicamente en el centro de
Ameérica entre dos mares, multiples

li
abundantesTlf%rr(:ﬁe?;sontaﬁas, VY 2 5 Id IO m a S !

volcanes La diversidad se refleja en
(algunos de ellos activos) nuestros idiomas espaiiol, 22
idiomas de origen maya, xincay
garifuna



1D. LOS BENEFICIOS

Los beneficios de proyectos que consideran
infraestructura para movilidad en bicicleta y cicloturismo
han demostrado beneficios muy importantes y potentes
en diferentes areas y aspectos para colaborar en la
solucion de problemas estructurales de las ciudades
contemporaneas.

BiciRuta 502 propone una oportunidad Unica para
Guatemala en la generacion de beneficios en aspectos de
Salud, Turismo y Economia.

Algunos de esos beneficios demostrados en la
implementacion de proyectos de este tipo son:
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SALUD

La ciclovias brindan la oportunidad de realizar actividad fisica a
los usuarios mientras realizan sus recorridos. La Organizacion
Mundial de lIa Salud (OMS) ha recomendado que 150 minutos de
actividad fisica a la semana reducen de manera notable el riesgo
de desarrollar una enfermedad no transmisible, es por ello que
en 2005 la OMS incentivo la creacion de ciclovias recreativas
como una estrategia para una "epidemia saludable" en ciudades
latinoamericanas, que usualmente presentan altos indices de
obesidad y el sedentarismo, 50% y 60% en los adultos de la
region, siendo factores de riesgo asociadas a las ETN.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud las enfermedades
no transmisibles (ENT) son la causa de muerte de 41 millones
de personas cada aino, lo que equivale al 71% de las muertes
que se producen en el mundo. Estas son, las enfermedades
cardiovasculares que constituyen la mayoria de las muertes
por ENT (17,9 millones cada aino), seguidas del cancer (9,0
millones), las enfermedades respiratorias (3,9 millones) y la
diabetes (1,6 millones).
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""150 MINUTOS DE EJERCICIOFISICOA LA
SEMANA REDUCEN
DE MANERA NOTABLE EL RIESGO DE
DESARROLLAR UNA ENFERMEDAD NO
TRANSMISIBLE"

Organizacion Mundial de la Salud

Para el caso de Europa, la Federacion Europea de Ciclismo
estima que la infraestructura liviana para la bicicleta significo
el ahorro en salud de aproximadamente 150 billones de Euros al
ano, la mayor parte, en el sistema hospitalario, encamamiento
y tratamiento de pacientes, ademas de demostrar ahorros en
reduccion de CO?y contaminacion del aire.

Los beneficios de la bicicleta impacta en dos sentidos, por uno
aporta mejores condiciones de salud publica y por otro, evita
aumentar la contaminacion y sus impactos en la salud publica.

Los ahorros de salud derivados de la actividad fisica, medidos
en 10 estudios diferentes, varian hasta llegar a $ 1.175 ddlares
por persona al aio. El valor anual promedio per capita de los
diez estudios fue de $ 128 ddlares.
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TURISMO

El impulso de la busqueda de actividades de recreacion al aire
libre ha generado el desarrollo de nuevos tipos de turismo,
como el Biciturismo, basados en el aprovechamiento del medio
natural y el vinculo con el patrimonio cultural.

El Biciturismo emplea la bicicleta como medio de transporte
para efectuar recorridos por sitios turisticos con libertad

y autonomia, es un modo ecoldgico para viajar mientras se
conocen huevos lugares.
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"LA RED DE CICLOVIAS EN EUROPA GENERA
UN INGRESO DE 44 BILLONES DE EUROS
ANUALMENTE EN LA INDUSTRIA DEL
TURISMO Y 18 BILLONES EN LA INDUSTRIA
DE LA BICICLETA.”

Federacion Europea de Ciclismo

La Federacion Europea de Ciclismo estima que la red de
ciclovias en Europa genera un ingreso de 44 Billones de euros
anualmente en la industria del turismo y 18 Billones en la
industria de la bicicleta. Alemania reporta que el promedio de
gasto por dia de un turista por sus ciclovias turisticas es de
64 Euros.

El biciturismo sustentable puede ser de suma importancia en el
desarrollo de comunidades rurales, especialmente en aquellas
que cuentan con valiosos recursos naturales y culturales.
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ECONOMIA

La industria de la bicicleta es la que genera y mantiene mayores
puestos de trabajo respecto a la industria de automoviles y
transporte aéreo. Cinco puestos nuevos de trabajo se generan
por cada kilometro de ciclovia turistica.

Hay evidencia de que la infraestructura para bicicletas impulsa
las ventas de las tiendas pequenas que se encuentran en

la calle. Seguin un estudio de la Universidad Estatal de San
Francisco, el 66 por ciento de las tiendas de la calle Valencia en
San Francisco informo que su negocio mejoré después de que
la ciudad redujo el ancho de las vias para autos, se amplio la
vereda y se aiadio infraestructura para bicicletas. Un estudio
realizado en Australia en el 2008 mostro que por pie cuadrado,
los estacionamiento para bicicletas produjeron en las tiendas
ingresos tres veces mayores que los estacionamientos para
autos.

El costo de inversion es mucho menor al de cualquier medio de
transporte privado. El mantenimiento de una bicicleta es mucho
mas economico que el de un automovil, alrededor de un 5% pues
no conlleva gastos en combustibles e impuestos.

"MI VIDA CAMBIO )

Y MI BILLETERA SE EXPANDIO
CUANDO DECIDI DEJAR EL CARRO Y

MOVILIZARME SOLO EN BICI"

Hugo Berreondo

Un usuario en bicicleta puede cubrir de manera eficiente viajes
de entre 7 kilometros hasta 15 kilometros, esto significa que el
ciclista puede cubrir un area de hasta 150 kilometros cuadrados
desde su punto de residencia. Por otro lado, aumenta la zona de
captacion del transporte publico de 10 a 14 veces sobre la de

los peatones.

La movilidad en bicicleta muchas veces ahorra tiempo llegando
antes a los destinos, evitando el trafico. Las experiencias
internacionales, como la de Santiago de Chile, mostraron que
después de cuatro ailos de implementacion de la ciclovia, el
numero de viajes aumento en un 45%. En comparacion, las
ciclovias de Rosario, Argentina han mostrado un aumento
durante el primer ano,del 24% vy el 52%.

En las zonas urbanas, donde los autos y los ciclistas viajan

a velocidades similares, las ciclovias tienen la capacidad de
mover de 7 a 12 veces mas personas por metro de calle por
hora, que las vias de autos, sumando ademas que las bicicletas
causan un menor desgaste en el pavimento.



1E. LOS GRANDES RETOS

Todo proyecto urbano es complejo, esa complejidad se
debe a varios factores, a la dimension fisica del territorio
que abarca, a la sintonia y la bisqueda de un mismo
objetivo para un proyecto en el que interactian multiples
actores e instituciones, ademas del conocimiento previo
y experiencia en el diseio e implementacion de proyectos
de este tipo, es por eso que para BiciRuta 502, se
identifican los siguientes retos:

Fragmentacion territorial

Proyectos como BiciRuta 502 buscan unir territorios

y paisajes, muchos de ellos pertenecen a areas
administrativas diferentes y diversas, cada una de ellas
con una vision y muchas veces con un plan propio e
intencion de disefar y crear una seccion individual del
proyecto. La fragmentacion administrativa representa
un reto a superar, para prevenir que esta situacion se
convierta en un obstaculo para el desarrollo y beneficio
del proyecto.

Trabajo colaborativo

Para el mejor desarrollo del proyecto BiciRuta 502 es de
suma importancia la union de sectores e instituciones
para trabajar en conjunto con un objetivo comun,
estamos hablando de ministerios e instituciones
encargadas de cultura, turismo y salud. Por otro lado, la
gestion de los gobiernos locales, la suma de la ciudadania
y sociedad civil.

Aceleracion de la curva
de aprendizaje

Existen proyectos con caracteristicas similares en otras
ciudades del mundo, rutas de cicloturismo y movilidad
que se tomaran como referentes con la intencion de
estudiar su disefio, gestion e implementacion conla
finalidad de conocer las lecciones aprendidas en otros
contextos y aplicarlas a las estrategias de diseno de
BiciRuta 502.




1F. EL PRIMER PASO
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Fase | - Sacatepéquez

Antigua Guatemala junto con otros diez municipios
forma parte del departamento de Sacatepéquez, el

cual se ubica en un valle de clima templado, rodeado de
cerros y volcanes, con gran diversidad y riqueza natural.
La cabecera municipal "Antigua Guatemala”, antigua
capital del pais entre 1542 y 1776, ha conservado la
integridad de su trazado del siglo XVl y la integridad
fisica de la mayor parte de su patrimonio construido. Por
tal motivo, fue declarada Patrimonio de la Humanidad
por la UNESCO en 1979. Se estima que la ciudad recibe
aproximadamente 500.000 visitantes al aino (Inguat
2014), lo que la convierte en el principal destino turistico
del pais.

Actualmente, el centro histdrico de Antigua Guatemala
concentra una gran cantidad de actividades y funciones
urbanas, generando una gran cantidad de movilidad
entre Antigua Guatemala y los municipios aledanos
como; Ciudad Vieja, Jocotenango y Pastores. Segtn

un estudio de IDOM (2018), algunos de los mayores
problemas que afectan a esta zona son la expansion
urbana no planificada, con crecimiento fuerade la
ciudad original de manera desordenada, deterioro de la
infraestructura vial, puntos criticos de seguridad vial,
falta de coordinacion, en transporte publico, déficit de
estacionamiento y predominio del transporte privado.
Segun la Superintendencia de Administracion Tributaria
(SAT), la tasa de crecimiento de vehiculos privados en el
departamento de Sacatepéquez entre 2008 y 2018 fue
de 104%.

Los efectos de esta situacion sobre las emisiones de CO?
y la calidad de vida de los habitantes, son desastrosos.
En Guatemala, se ha observado un aumento sostenido de
las emisiones de GEIl en el subsector transporte, de 6,01
millones de toneladas de CO?-eq en 2005 (MARN, 2015)
a 9,23 millones de tCO2%-eq en 2016 (MEM, 2017), lo que
representa un promedio aumento anual del 5% de las
emisiones totales y un crecimiento en la mala calidad

del aire.

Ante esta situacion y contexto, el proyecto de BiciRuta
502 busca contribuir a la construccion de ciudades
resilientes a través de infraestructura ciclista de
movilidad sostenible en Antigua Guatemalay los
municipios aledafhos, garantizando el acceso ala
movilidad para diferentes grupos sociales.

De acuerdo con la recomendacion sobre la preservacion
del paisaje urbano histodrico presentada por la UNESCO
en 2011, “... para defender la proteccion del patrimonio
natural y cultural, se debe enfatizar la necesidad de
integrar estrategias para la conservacion, gestiony
planificacion de conjuntos urbanos historicos. Procesos
de desarrollo local y urbanismo, como los asociados

a la arquitectura contemporaneay la creacion de
infraestructuras, y que la aplicacion de un enfoque
paisajistico contribuiria a mantener la identidad urbana
"(UNESCO, 2011: 61). Promover la bicicleta como
alternativa de transporte sostenible a través de la
creacion de una ruta publica e infraestructura turistica
es una gran oportunidad para emprender esta estrategi
urbana, potenciar el patrimonio cultural y mejorarla
calidad de vida de los ciudadanos.

-_
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2A. LA PANDEMIA
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COMO DETONADOR

La crisis de salud y pandemia provocada por el Covid-19
genero un cambio en las dinamicas y uso del espacio
publico, repercutiendo de forma si?nificativa la formade
viviry disfrutar las ciudades. Ante Ia necesidad de evitar
contagios algunas de las estrategias implementadas
fueron el distanciamiento fisico y el resguardo en casa,
limitando la movilidad.

Conforme se implementaron estas medidas, las
actividades al aire libre se limitaron a lo mas esencial y
los espacios publicos se vaciaron, parques, calles y en
general la vida publica y relaciones sociales sufrieron un
impacto fuerte.

Frente a esta situacion, un equipo de profesionales de
diversas experiencias Kdlsm linas "'La Nueva Movilidad”
abrieron paso a la posibilidad de dialogar estos temas,

Y a oportunidad de realizar cambios estructurales en

a conceptualizacion del uso y diseno de las ciudades,
promoviendo e incentivando el uso de la bicicleta

debido a sus grandes beneficios en movilidad y salud
principalmente.

El equipo de la Nueva Movilidad desarrollé en 2020 un
taller de movilidad de forma hibirida virtual y presencial
con los equipos de planificacion urbana de los municipios
de Sacatepequez, la Comision de Asuntos Municipales y
la Asociacion Nacional de Municipalidades de la Republica
de Guatemala, este taller de transmision de metodologias,
incluyo principios fundamentales de movilidad en
bicicleta, un intercambio sobre los planes de movilidad de
cada municipio y la presentacion de un manual de buenas
practicas como referencia de implementacion.

Como producto mas relevante de este taller, se realizod la
planificacion, coordinacion y la ejecucion de un primer
piloto que incluyo un recorrido preliminar en septiembre
de 2020. Este piloto, valido la idea de plantear uno o
varios circuitos en el territorio de Sacatepéquezyla
necesidad de generar un plan maestro para el diseiio e
implementacion. Ademas permitio realizar un ejercicio
valioso de colaboracion intersectorial y de transmision de
metodologias a IoscI eclui_pos municipales de planificacion
e

urbana por medio a inteligencia colectiva.




2B. UNA VISION POTENTE,
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CLARA Y ENVOLVENTE

En un pais con las condiciones y caracteristicas de
Guatemala es de suma importancia reconocer las
virtudes del territorio y transformarlas en proyectos
que brinden soluciones sistémicas a los problemas
estructurales del pais.

BiciRuta 502 es un proyecto integral que propone
soluciones a diversos retos que enfrentamos como pais,
entre ellos, movilidad, cohesion social, salud y cuidado
de patrimonio natural y cultural. Todo esto lo hace por
medio de la colaboracion, la inteligencia colectivay

una infraestructura ligera para la bicicleta, con una
inversion mucho menor al costo de la construccion de
infraestructura para el vehiculo motorizado.

En un territorio lleno de historia, cultura, patrimonioy
recursos naturales, con un clima perfecto para realizar
actividades al aire libre todo el aiho, BiciRuta 502 ofrece
la oportunidad de generar una estrategia de economia
sustentable para un pais como Guatemala, un proyecto
potente en un contexto donde el turismo es una de las
principales vocaciones del pais.

BiciRuta 502 es un proyecto envolvente a todas las
regiones del pais. La primera fase a desarrollar en
Sacatepéquez es el modelo con el cual otras ciudades del
pais pueden tomar de referente para generar circuitos
turisticos y de movilidad, de esta manera unir el territorio
por medio de la bicicleta y a la vez colaborar en la
construccion de entornos mas sostenibles, generando
salud e incentivando la economia local.

2C. NEMAWASHI

Nemawashi es una palabra en japonés para describir

el proceso de trasplantar un arbol de un lugar a otro.

Se trata de una accion no solo muy bien pensada, sino
que se lleva a cabo entre varias personas con mucho
cuidado. Las raices profundas del arbol se deben cortar
sin lastimarlas y la tierra nueva en el lugar al que sera
trasladado, se prepara con las para que pueda seguir
creciendo de la mejor manera.

Similar al Nemawashi japonés, el proceso de co-creacion
de Bici Ruta 502 se ha enfocado en generar tanto
estrategias funcionales y creativas, como condiciones
favorables para construir confianza, generar ilusion y
promover la participacion de diversos actores en

el proyecto.

Crear estas condiciones favorables permite preparar un
buen camino. Un espacio seguro para que las ideas (y las
dudas) surjan; para alcanzar acuerdos, aunque surjan
desacuerdos y para descubrir la riqueza que el proyecto
ofrece para todos.

Ha sido gracias a estas acciones de escucha y dialogo,
que empezamos a descubrir hilos conductores y a
concretar compromisos. Similar al arbol, Bici Ruta 502
esta creciendo sobre suelo fértil.
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INTELIGENCIA COLECTIVA

Se dice que cuando dos o0 mas personas diversas deciden
unir sus talentos, dones e inteligencias para resolver un
reto compartido generan inteligencia colectiva. En otras
palabras, logran hacer juntos lo que solos no pueden.

Bici Ruta 502 ha reunido a cientos de guatemaltecos
diversos en todos los sentidos, para co-crear juntos un
sueno que parecia imposible: Conectar a Guatemala con
los guatemaltecos y a los guatemaltecos con su tierra, de
una manera armoniosa con el ambiente de cada entorno,
respetuosa con su cultura y comprometida con generar
riqueza integral en todo su recorrido.

Con tan solo leer estas lineas, podemos ver que se
trata de unaidea y un esfuerzo colectivo. Se trata de
un proyecto con el potencial de generar oportunidades
maravillosas para Guatemala, los guatemaltecos y sus
visitantes.

Su riqueza radica precisamente en que es producto de
activar la inteligencia colectiva de guatemaltecos de
"mundos diversos". De las comunidades, el turismo, las
municipalidades, el sector empresarial, el deporte, la
salud y el bienestar, el medio ambiente, el urbanismo, la
belleza, y un sinfin de hombres, mujeres y ninos de todas
las edades, que cada dia se suman para ser también parte
de este sueiho compartido.

Bici Ruta 502 es sin mas, una muestra tangible de lo que
podemos hacer cuando activamos nuestra inteligencia
colectiva y potenciamos nuestros dones al servicio de
una causa compartida.
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Para consolidar BiciRuta 502 es muy importante - gl r W\ o 5,\_\: JUAN DEL UBI\‘P().

construir y valorizar la cultura del biciturismo, esto es

un proceso evolutivo que parte de observar y vivir el
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Es por ello que BiciRuta 502 ha generado una serie

de eventos, usualmente los dias domingos y fines de
semana en dénde se invita a las personas a hacer partey
tramos seleccionados del plan maestro, con la finalidad
de compartirla experlenma del blClturlsmo y recoger

la mayor informacion posible respecto a la experiencia
de los usuarios, estos eventos han sido enmarcados

en actividades locales y culturales, como el festival del
Nispero y el Festival del Tamal, entre otros.

Algunos de los recorridos han sido:

Ejercicios de Urbanismo - Tactico 26 de Septiembre 2021
Festival y feria de Pastores - 31 de Octubre 2021

Festival Gastronomico - 14 de Noviembre 2021

Festival del Nispero - 21 de Noviembre 2021

Noche de Velas - 28 de Noviembre 2021

Festival del Maiz - 11 de Diciembre 2021

Visita y recorrido por San Pedero la Laguna - 10 de
febrero 2022

Dia Mundial Sin Auto - 18 de septiembre 2022

Estos recorridos son importantes para conocer mejor

a los usuarios y generar una mejor experiencia para

ellos, BiciRuta 502 es un proyecto abierto para todos

y todas. Existen personas que utilizan la bicicleta de
diferentes maneras, y cada una de ellas tiene su forma de
interpretar los viajes y recorridos, entre ellos podemos
encontrar:
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Estos recorridos son importantes para conocer mejor

a los usuarios y generar una mejor experiencia para

ellos, BiciRuta 502 es un proyecto abierto para todos

y todas. Existen personas que utilizan la bicicleta de
diferentes maneras, y cada una de ellas tiene su forma de
interpretar los viajes y recorridos, entre ellos podemos
encontrar:
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Ciclistas movilidad laboral: Personas que utilizan la
bicicleta para movilizarse de lugar donde residen hacia
el lugar de trabajo y para movilizarse en general, son
personas experimentadas que manejan los riesgos de
compartir las calles con los carros
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Ciclistas experimentados: Personas experimentadas que
pueden ser autonomos con la capacidad de guiarse por
ellos mismos y manejar los riesgos de las calles

\

Ciclistas acompainados: Por lo general, organizados en
grupos en donde se determina una ruta, la libertad del
ciclista es reducida pero la seguridad es aumentada, se
determinan actividades y paradas puntuales.

HEEkURNNRN
TSl 1I131 1

Ciclistas independientes: Personas que se movilizan por
si solas con o sin mucha experiencia, por lo general llevan
consigo todo lo que necesitan y estan abiertos a explorar
y modificar su ruta siempre y cuando esta sea facil de
leer, con una buena guia y donde se sientan seguros.
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PEATONES

CARROS

2F. EDUCACION VIAL

BiciRuta 502 es también un proyecto de cambio

de habitos, por lo cual es muy importante que las
municipalidades y colegios locales empiecen con
campanas de comunicacion y programas de educacion
vial para los locales.

La educacion vial, se define como las practicas
aprendidas desde el respeto a los demas con el fin de
convertir la via publica en un espacio seguro para todos,
es la mejor prevencion contra accidentes.

También mejora el ruido de bocinas y facilita el cruce
de peatones que es casi imposible en las ciudades de
Guatemala. Usar cinturon de seguridad, no invadir
ciclovias y usar casco en moto son solo el inicio de
un cambio en la cultura vial para evitar accidentes y
promover el bien comun.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (OMS),

los accidentes de transito causan la muerte de
aproximadamente 1,24 millones de personas cada aino en
todo el mundo, de las cuales, mas de 180 mil son niiios.
Es decir, se estima que cada dia mueren mas de 500
ninos en el mundo en accidentes viales y miles resultan
lesionados. Guatemala tiene un serio problema de
seguridad vial y debe trabajar en campanas de educacion
urgen te mente para prevenir.

Es muy importante que ala par de dar educacion vial

se reconozca el hecho que el uso de calles debe ser
compartido, y que disntitas personas, de distantes
edades y capacidades lo utilizan, por lo cual debemos de
reconocer nuestros derechos y obligaciones en la calle,
alcllemas de conocer las de los demas para no pasar sobre
ellas.

A continuacion, una guia basica de los distintos usuarios
del espacio vial y su deseada conducta.
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El Peaton:

Es la persona que camina por las vias publicas, donde
también estan los que empujan cualquier otro vehiculo
sin motor de pequeinas dimensiones, como carruajes

o las personas con movilidad reducida que circulan

con una silla de ruedas. Esto convierte a todos los
individuos desde que comienzan a interactuar en la
sociedad en peatones. Adicionalmente es importante
reconocer la vida como valor supremo. El peaton seguin
la Ley de Transito del pais lleva la via, por lo que el

carro debe frenar para que pueda cruzar tranquilo, sin
correr. El peaton debe cruzar en las esquinas para evitar
sorprender a los vehiculos, y estos deben frenanr para
darle paso. Si es posible cuando no hay empedrado,
pintar pasos de cebra para marcar los cruces seguros
en las esquinas acompainadas de rotulos que muestran
la priorizacion del peaton en el cruce. Es necesario
mejorar la infraestructura peatonal, mejorando y
anchando aceras cuando existen, construyendo cuando
no hay, iluminando a la escala humana por seguridad,
ordenando los postes para que no interrumpan el camino,
agregandoles rampas para que sea facil subir y bajar al
cruzar. Recorre distancias cortas y medias.

El Ciclista:

Es la persona que viaja en dos ruedas, puede ser
bicicleta, monopatin, patinetas o patines. Permite una
movilidad de una velocidad media sin contaminacion

y fomenta el ejercicio en los habitantes. Los ciclistas
ayudan a reducir el trafico, la contaminacion auditiva y
del medio ambiente.

Los ciclistas no deben viajar en las aceras, ya que ponen
enriesgo a los peatones. Lo ideal es que tengan su propia
via para andar en bici, ya que viajan a su propia velocidad.
Deben de respetar el cruce de peatones cuando este

pasa por la ciclovia, ya que el peaton lleva la via. Tambien
tienen necesidad de parqueo para poder dejar las
bibicletas aseguradas cuando llegan a su destino. Si

los ciclistas comparten calle con carros, elllos llevan la
prioridad y los carros deben respetarlos y dejar 1.5 mt de
distancia para evitar que se sientan en peligro, ya que son
mas vulnerables.

Al igual que los peatones, deben cruzar en las esquinas,
ideal si hay pasos de cebra. Es imporatante que lleven
casco y candado para parquear, ademas de luces
reflectivas para que lo vean de noche. Cuando entren a
parques y areas de paseo peatonal, deben de bajarse de
la bici y caminar a la par de ella. Cuando cruzan, deben
de sacar la mano del lado del cruce, para que el que viene
atras se prepeare.

Necesitan ciclovias seguras, protegidas horizontalmente,
con proteccion vertical si van en vias de carros rapidas,
bien seializadas, protegidas del sol por medio de un
arbolado y que este iluminado. Recorre distancias cortas
y medias.
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El Transporte Publico:

Quien viaje en transporte publico, ocupa menos espacio
de calle y reduce el trafico. Es muy importante que el
transporte publico le brinde un servicio confiable y
seguro a la poblacion, ya que varias personas depende
de este. Para ello deben de haber estaciones claras

con horarios claros que se conectan con ciclovias o
permiten caminar a los destinos, ya que por ser ciudades
de pequena escala las de Sacatepequez, no todas sus
calles deben ser transitadas por el transporte publico.
Es importante que las paradas esten se;alizadas,
iluminadas y tengan una banca con proteccion a la llluvia
para mejorar el confort de sus usuarios. Los horarios y
rutas deben de ser claros. El piloto debe tener una buena
preparacion de educacion vial y atencion al cliente, ya
que varias vidas dependen de su cuidadoso manejo.
Debe de frenar para darle paso al peaton o cilcista, parar
solo en paradas preestablecidas, dar tiempo prudente
para que se suban y bajen tranquilamente y tener
cobros establecidos. Dentro del bus, debe haber un
lugar especial para personas con discapacidad, mujeres
embarazadas y personas de la tercera edad.

Tuk Tuk:

Es el medio de transporte estilo taxi que depende de 3
llantas y no ocupa mucho espacio. Ayuda dpara viajes
cortos y livianos. Es transporte compartido por lo que
reduce trafico. Es importante que respeten al peaton

y al ciclista a la hora de cruzar, mantengan su carril,
preferiblement edel lado de la acera, para permitir que
sus pasajeros puedan subir y bajar tranquilamente
ademas de no llevar sobrepeso. Los Tuk Tuk son
complementarios al transporte publico ya glue para calles
mas pequenas, las personas pueden bajar de los busses
y si su viajes es largo o llevan mucha carga, continuar en
Tuk Tuk. Para este buen funcionamiento interconectado,
lo ideal son estaciones de transferencias, del transporte
publico grande, a caminar, pedalear o Tuk Tuk.

Transporte de Carga:

Por ser ciudades pequeiias, debemos de tratar que el
trasporte pesado viaje en carreteras circundantes y

no entre a las ciudades. Para cargay descarga de los
hoteles, restaurantes y otros negocios, se debe dejar
horario y parqueo especifico para este fin, de modo
qyc:l sz permita la sana convivencia de el area vial de las
ciudades.

Por ejemplo, de 7:00-9:00 am y de 8:00-10:00 pm, en
los parqueos designados en ese horario para cargay
descarga.

El Motorista:

Es el que viaja en moto a altas velocidades. No debe de
usar ni la banqueta ni la ciclovia para viajar, ya que los
pone enriesgo. Permite reducir el espacio de vehiculo
por lo que reduce el trafico, pero es importante que
conozca las medidas de respeto en la via publica para
evitar la contaminacion autiva y ambiental. Por su propia
segl;Jrldaql .ho deben de viajar mas de dos personas, Y
ambos utilizar cascos. También no deben rebasar de
lado derecho ya que el carro puede perder la visual de la
moto, causando un accidente. Es muy importante que
respete los pasos de cebra y cruces seguros de peatones
}( ciclistas, ya que podria causar un accidente y estos

levan la via en la priorizacion de la piramide invertida de
la movilidad. Es un buen vehiculo para distancias medias
y cortas.

Vehiculos:

Para andar en vehiculo es importante ir con el cinturon

de seguridad en los asientos de enfrente. Deben respetar
los limites de velocidad y darle el paso al peaton. Estan
abajo en la piramide invertida, por lo que lo ideal es ubicar
parqueos en la periferia de las ciudades de Sacatepéquez
para pacificar las ciudades y mejorar la calidad de vida.
Deben de ubicar el parqueo en las areas permitidas. Es un
buen vehiculo para distancias medias y largas.
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2A. EJERCICIOS DE
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URBANISMO TACTICO

"La planificacion urbana carece de tacticas para
construir ciudades que funcionan como ciudades”
Jane Jacobs, The death and life of great american cities.

El urbanismo tactico y placemaking definido por

la Organizacion de Naciones Unidas es un proceso
colaborativo para recuperar el espacio publicoy
maximizar su valor compartido. Se realiza por medio de
intervenciones ligeras, de bajo costo e implementacion
rapida para explorar las alternativas en cuanto ausosy
mejoras de los espacios publicos.

En la actividad se aplican herramientas de medicion
cualitativas y cuantitativas que visibilizan indicadores de
diseiio y los posibles beneficios y cambios positivos para
la poblacion en el mediano y largo plazo.

BiciRuta 502, conceptualizo y desarrollo una
intervencion de Urbanismo Tactico en Sacatepéquez,
activando parte de los circuitos propuestos como una
ciclovia temporal, invitando al usuario a probarlay
recorrerla.

En el ejercicio de Urbanismo Tactico los usuarios se
reunieron en un punto de salida y de forma organizada
bajo la supervision de guias, realizaron parte del
recorrido del plan maestro de BiciRuta 502, visitando
varios municipios y viviendo la experiencia de recorrer
Sacatepéquez de forma diferente y segura.

Para este ejercicio se realizé una importante coordinacion
multisectorial que permitio garantizar la seguridad de

los usuarios a lo largo del recorrido por medio de un gran
trabajo colaborativo entre municipios, instituciones
publicas y privadas.

_EJERCICIO
de CIUDADANIA TACTICA '

DOMINGO 26 DE SEPTIEMBRE 2021

VEN A PEDALEAR Y DANOS TU OPINION
PARA CONSTRUIR EL ANTEPROYECTO
DE LA PRIMERA FASE

: DONDE
CUANDO Salida Paque
Domingo 26/09 Central Antigua
9:00AM - 10:00AM
11:00AM - 12:00PM GA

RUTAS

COSTO
Gratis

Cupo limitado

max. 400 ciclistas
en total,

distribuidas
en grupos

C
SACATEPEQUEZ NG}
ANTIGUA 2

KILOMETROS B g

18kms aprox.
Mayoritariamen
2 horas aprox.

te planos.

RECORRIDO

iones pard .
?E:igcrller refroal.lmenfclcron
$ Antigud (salida

§ Jocotenang©
c&» Ciudad Viel@

"¢ Antigua (mefd




91

Se diseiaron herramientas de medicion cualitativas

y cuantitativas faciles de utilizar, en formato de
encuesta y preguntas abiertas, los cuales fueron
colocados y aplicados por a lo largo de la ruta, con

el objetivo de obtener informacion y comentarios
valiosos de los usuarios acerca de su experiencia en el
recorrido, conocer la percepcion del usuario es de suma
importancia para la generacion de indicadores de todo
proyecto urbano.

Esta informacion fue sistematizada y sintetizada

en indicadores claves de diseno, los cuales fueron
integrados al diseiio del plan maestro y a los circuitos
propuestos.

Los ejercicios de urbanismo tactico nos permiten
conectar con los usuarios y ciudadanos para comprender
de mejor manera sus necesidades y motivaciones,

de esta manera generar mejores herramientas para
disenar BiciRuta 502 considerando estos aspectos,
construyendo ciudades desde las aspiraciones de los
usuarios.
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3B. REGENERACION
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DESDE EL TERRITORIO

BiciRuta 502 une puntos importantes del territorio
poniéndolos en valor y generando a lo largo del recorrido,
la experiencia de conocer lugares de una forma diferente,
conectando con el entorno construido y natural.

Esto tiene grandes impactos en la percepcion del
territorio, ya que el 89% de las personas encuestadas
afirmaron que recorrer el circuito en bicicleta ha
cambiado su percepcion sobre Sacatepéquez de forma
positiva.

Ademas de conectar el territorio, BiciRuta 502 tiene

un potencial para unir guatemaltecos, el 73% de las
personas respondieron haber encontrado o haber hecho
algin amigo o amiga durante el recorrido.

Este dato toma mucha mas importancia con el potencial
del proyecto para unir y atraer usuarios, esto se ve
reflejado en los origenes de los usuarios.

61% Area metropolitana
44% Ciudad de Guatemala
12% Mixco
5% Villa Nueva

29% Sacatepéquez

14% Jocotenango y aldeano
9% Antigua Guatemala
3% Ciudad Vieja
3% San Lucas
4% Chimaltenango

6% Escuintia

3C. REGENERACION

DESDE LA SALUD

Existe una relacion directa entre BiciRuta 502, el uso de
la bicicleta y la salud de los usuarios.

Esto se ve reflejado en las respuestas de los usuarios

en dos grandes areas, por un lado la salud fisica, el
deporte y el ejercicio, por otro, la importancia de proveer
aspectos como bienestar, libertad y calidad de vida,
aspectos relacionados con la salud mental y la reduccion
del estrés.

¢Qué es para ti bicicletear?

42% Bienestar y Salud, Deporte y Ejercicio
20% Recreacion y Turismo
12% Libertad, Calidad de vida y Emocion

10% Convivencia
8% Movilidad, transporte
8% Cuidado de medio ambiente

¢Cual fue la razon principal
para venir a BiciRuta 502?

25% Conocer el recorrido
20% Ocio Yy diversion
20% Salud y deporte

16% Turismo
10% Iniciar el cambio
9% Amistad y familia
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3D. REGENERACION
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DESDE EL TURISMO

Una de las fortalezas de BiciRuta 502 es el cicloturismo
y el potencial para valorizar el patrimonio tangible e
mtanglble En Sacatepequez, el 97% de los usuarios
reporto haber encontrado un sitio de interés turistico y/o
cultural durante su recorrido.

63% Municipios y plazas centrales

17% lglesias y Conventos
6% Restaurantes y Cafés

3% Palacios Municipales
3% Infraestructura de ciclovia

3% Calles pintorescas y su arte
3% Paisajes naturales
2% Arco de Santa Catalina

También 'es importante notar que para la pregunta cQueé te
gusto mas de la BiciRuta?, las primeras respuestas fueron
asociadas al paseo vy al turlsmo entre los municipios.

23% EIl buen recorrido y aventura

20% Conocer puntos culturales, turisticos, de comercio y pueblos

14% La convivencia y trabajo en equipo
8% El paisaje y la naturaleza

8% Provee salud y bienestar

7% La seguridad

6% La buena organizacion y recibimiento
5% El ejercicio

5% La diversion

4% La oportunidad y ejemplo

3E. REGENERACION

DESDE LA ECONOMIA

Similar a casos internacionales, BiciRuta 502 demostré
tener un gran potencial para mcentlvar la economla
local y colaborar con una regeneracion econémica en el
territorio de Sacatepéquez.

Al ser consultados los usuarios sobre si han realizado
alguna compra durante su visita o planeaban hacerlo,
mas de la mitad de usuarios realizan un gasto durante
su trayecto, el 45% respondio ya haber realizado una
compray el 15% planificaba hacerlo.

¢Donde realizaron las compras
o donde las piensan realizar?

40% Mercados y parques Municipales

22% Artesanias y dulces tipicos
20% Restaurantes y Cafés

11% Tiendas de conveniencia
7% Tiendas de bicicletas
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3F. REGENERACION
DESDE LA INFRAESTRUCTURA

Uno de los aspectos mas relevantes e importantes que
hicieron ver los usuarios es que la regeneracion debe
realizarse en la infraestructura dedicada a las bicicletas,
mas de la mitad de los usuarios 54% reporto el deseo de
una BiciRuta segura, con senalizacion e iluminacion.

¢Cual fue la razon principal
para venir a BiciRuta 5027?

5qv, Senalizacion, Seguridad,
° Carril especifico, iluminada

10% Turismo entre municipios
6% Con paisajes y naturaleza
6% Deporte - Ciclismo

6% Ambiente familiar

4% Estaciones con banos

4% Asfaltada - lisa

3% Primeros auxilios - pinchazo
3% Informacion cultural

2% Movilidad local

2% Estacionamiento
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I I TORINO % VENEZIA

4A. PROGETTO VENTO ITALIA

VENTO es un proyecto de cicloturismo ubicado en el
norte de Italia con una extension de 700 kilometros
conectando VENezia y TOrino, es un proyecto de
territorio que tiene como objetivo la regeneracion del
et [EE N, territorio por medio de una activacion y recuperacion de
: i la identidad del lugar, con énfasis en valorar la dignidad,
tradicion y sociedad.

Vento ha sido mas que un referente para BiciRuta 502,
ha sido una guia de aprendizaje para comprender el
potencial de nuestro territorio y reconocer las mejores
practicas para abordarlo, proponiendo un proyecto
sostenible en el tiempo que revaloriza nuestro territorio,
paisaje, patrimonio y cultura.

El proyecto Vento se basa en estos cuatro principios:

15/6
Milano EXPO 2015 VENEZIA

B 15/6 X
| - - - Chioggia
Crescentm: Trino E Pavia Somaglia 10/6 |

X X 12/6 14/6
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S. Benedetto Po
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" 9/6 .

8/6 Piacenza 12/6 X

Valenza 11/6 Suzzara 13/6
Boretto Felonica

7/6

M 1- = 'Eii, -
oncalieri . Verrua Savoia

Ferrara




"Re-empezar desde la
tranquilidad. Una idea de
desarrollo economico,
social y cultural”

La propuesta del proyecto VenTo es un viaje abierto a
todos y para todos. No solo es una propuesta turistica.
Es una idea de desarrollo economico, social y cultural
concebida sobre todo para revivir los bellos y fragiles

lugares de Italia.

"Invertir en Cicloturismo.
Una ciclovia es una
infraestructura”

Un carril para la bicicleta es infraestructura y debe
incluirse en los planes estratégicos delared e
infraestructura vial que abarca movilidad lentay la
conexion al transporte rapido.




"Hacer redes. Un enlace
de lineas de movilidad
sostenible”

La propuesta de VenTo entrelaza otras lineas de
movilidad: ciclovias, caminos, senderos, itinerarios.
Todos forman un tejido que recorre extensamente el
territorio que permiten descubrirlo y explorarlo. Algunos
no solo se entrelazan sino que se superponen entre si.

"Re-tejiendo belleza. Agua,
naturaleza, cultura, gusto”

VenTo es un carril para la bicicleta, una infraestructura,
una oportunidad de desarrollo economico, pero no

solo eso. Es un sdlido proyecto cultural que ofrece una
experiencia de viaje lento, que permite experimentar

la belleza del territorio que atraviesa: sus aguas
entrelazadas, comida, naturaleza y patrimonio cultural.
Permite experimentar todo esto y lo mantiene unido. Es
un proyecto que teje y repara la belleza local.




K

PAOLO PILERI

Profesor de urbanismo y planificacion en el Politecnico di
Milano, es miembro del grupo de investigacion nacional e
internacional y asesor cientifico en ministerios de Italia,
entidades publicas, fundaciones y administraciones
locales. Miembro del colegio de doctorado en Planificacion,
Diseno y Politicas Urbanas (anteriormente gobernanzay
planificacion territorial).

Fue miembro del Ayuntamiento para laimplementacion

de los cinco referéndums consultivos (Municipalidad de
Milan). Autor de mas de 150 publicaciones entre articulos y
libros en los campos de la planificacion urbana y ambiental
con especial énfasis en el tema del suelo, paisaje

y su proteccion.

Es el ideador y responsable cientifico de VENTO, como
proyecto de territorio a través de una columna vertebral de
cicloturismo en Venecia y Torino lungo il Po
(www.progetto.vento.polimi.it).

Autor de mas de 200 articulos y libros sobre planificacion
urbana, ambiental y movilidad sostenible.

Su trabajo cientifico puede ser visitado en:

www.researchgate.net/profile/Paolo_Pileri




4aB.

5 PRINCIPIOS
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PARA BICIRUTA 502
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Seguridad

La seguridad va mas alla del diseiio fisico de la
infraestructura. Incluye la busqueda de la sensacion

de seguridad en el ciclista, un recorrido continuo y la
eliminacion de obstaculos y recorridos discontinuos que
puedan ser una amenaza para el ciclista.

Areas a considerar son las siguiente:

Evitar en lo posible el trafico cruzado

Separar los diferentes usuarios, vehiculos motorizados
y ciclistas deben tener un espacio destinado para cada
uno de ellos, en especial cuando la velocidad del trafico
motorizado es igual o mayor de 50 km/h.

Reducir velocidad en puntos peligrosos. Cuando no es
posible separar a los usuarios, es importante minimizar la
velocidad utilizando de referencia el modo de transporte
mas lento, la bicicleta. Lo maximo recomendado para un
uso mixto de infraestructura es 50 km/h pero, 30 km/h es
lo ideal debido a la gran reduccion de lesiones en caso de
un accidente.

Desarrollar circuitos faciles de reconocer y con
soluciones similares, esto genera mayor predictibilidad
en los usuarios mientras incentiva a un comportamiento
mas consistente y predecible.

Buscar las rutas que ofrezcan mayor seguridad a pesar
que no sean las mas cortas.




Atractivo Conectividad

El atractivo del circuito esta ligado a laimagen que pueda Uno de los elementos mas importantes para un buen
producir los elementos que conecta y lo bien integrada circuito es la conectividad que este tiene, en esto se basa
que esta en su contexto. Este aspecto es crucial para la posibilidad que el usuario pueda acceder a su destino
motivar a ciclistas a hacer uso del circuito. en bicicleta.

Sin conectividad no hay circuito, entre mas posibilidades
La percepcion es muy variable entre cada persona, sin de destino tenga el ciclista, mayor sera la fortaleza del
embargo existen areas relevantes a considerar como la circuito. Para una buena conectividad, se debe tener un
calidad del paisaje y de diseno que ofrece el circuito que conocimiento claro de los destinos mas importantes del
estan relacionadas directamente con laimagen contexto.
del mismo.

Respecto a la conectividad también es importante
Para generar un circuito con un mayor atractivo es clave considerar la conectividad intermodal, esto es integrar
la identificacion de sitios naturales y culturales con un el circuito de bicicleta a la red de transporte publico y
valor historico que puedan potenciar positivamente la estaciones de transporte relevantes, esto es sumamente
percepcion e imagen del recorrido. importante para ampliar las posibilidades de viaje.

Directa

Lo directo de un circuito se puede medir en la distancia
o el tiempo que se necesita para movilizarse de un punto

Confort

El confort del circuito se basa en la creacion de una de partida a uno de destino. La direccion en distancia
experiencia disfrutable, suave y relajada. Paraello, el puede ser determinada por el factor "Detour”, lo mas
diseiio debe minimizar al maximo el esfuerzo mental y cercano posible a una linea recta entre el punto A al B,
fisico del usuario. lo mejor para el ciclista. Recorrer grandes distancias no

solo extiende el tiempo del viaje, también incrementa el
esfuerzo fisico y disminuye la motivacion de los usuarios

La prioridad es evitar en el usuario esfuerzos repetitivos a utilizar el circuito.

con continuas paradas y estrés de conduccion. Para

mejorar la experiencia, también es importante que el La direccion res‘oecto al tiempo se refiere ala
usuario sepa encontrar las direcciones correctas por optimizacion del trayecto y flujo. Las menores paradas
medio de una buena sefRalizacién. que el ciclista haga durante su recorrido, mayor directo

sera el circuito. Hacer paradas y volver a iniciar consume
mucha energia en el usuario e incrementa el tiempo del
trayecto. Como indicador se puede utilizar el niimero

de paradas por kildmetro, en rutas principales este
nimero debe ser cero o lo mas cercano a cero posible.
Indicadores en la red vial de ciudades holandesas
muestran una frecuencia de 0.40 a 1.56 paradas por

kilometro lineal.
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4C. DUTCH EMBASSY
OF CYCLING HOLANDA

La Dutch Embassy of Cycling es una red de
organizaciones publicas y privadas para la movilidad
inclusiva y sostenible de los Paises Bajos que desean
compartir su experiencia en la construccion de la cultura
ciclista tomando como referencia el modelo holandes
para todos aquellos que estén interesados.

Su red de contactos incluye expertos de empresas
privadas, organizaciones no gubernamentales, institutos
de investigacion, gobiernos nacionales y locales. Buscan
compartir el conocimiento y experiencia en todos los
aspectos del ciclismo para facilitar que mas ciudades

y paises alrededor del mundo puedan experimentar

las ventajas de tener el ciclismo como una opcion de
transporte seguro y sostenible.

El creciente interés por las practicas holandesas

en el transporte urbano se debe principalmente a

una transicion del sector del transporte hacia la
sostenibilidad y al redescubrimiento de la bicicleta
como medio de transporte, ya que el ciclismo no solo
contribuye significativamente a la movilidad urbana,
la seguridad vial y la reduccion de emisiones, sino que
también tiene impactos positivos en la economia, la
inclusion social y la salud.

https://www.dutchcycling.nl/en/
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4D. ODS 2030

BiciRuta 502 es un proyecto que aplica los objetivos de
desarrollo sostenible propuestos por las Naciones Unidas
para la construccion de una sostenibilidad ambiental,
economica y social, enfocandose especificamente en los
siguientes objetivos:
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Objetivo 11: Ciudades y
comunidades sostenibles:

Proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros,
asequibles y sostenibles para todos y mejorar la
seguridad vial, en particular mediante la ampliacion

del transporte publico, con especial atencion a las
necesidades de personas vulnerables, mujeres y nihos.
Reducir el impacto ambiental negativo per capita de las
ciudades, con especial atencion a la calidad del aire.

Apoyo a vinculos economicos, sociales y ambientales
positivos entre zonas urbanas, periurbanas y rurales
fortaleciendo la planificacion del desarrollo nacional y
regional.

Proporcionar acceso universal a zonas verdes y espacios
publicos seguros, inclusivos y accesibles, en particular
para las mujeres, los ninos y personas de edad.

Objetivo 13: Accion
por el clima

Fortalecer la resiliencia y adaptacion relacionados con el
clima Incorporar medidas relativas al cambio climatico en
las politicas y estrategias.

Mejorar la educacion, sensibilizacion y capacidad
humana e institucional respecto a la mitigacion del
cambio climatico, la adaptacion a él y la reduccion de sus
efectos.

Objetivo 3: Salud
v bienestar

Reducir la mortalidad prematura por enfermedades no
transmisibles mediante la prevencion y el tratamiento,
promoviendo una estilo de vida sano y bienestar. Reducir
a la mitad el niimero de muertes y lesiones causadas por
accidentes de trafico en el mundo. Reforzar la capacidad
del pais en materia de alerta temprana, reduccion y
gestion de riesgos para la salud.
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EL ANTE
PROYECTO

LA
PRIMERA
FASE,

NACE EN
SACATE-
PEQUEZ

BiciRuta 502 es un proyecto para conectar los puntos y
unir a Guatemala.

Es un proyecto de territorio, de comunidad y de
reactivacion econdmica desde lo local.

Es un proyecto de pais que se construye desde cada
region, por lo que puede suceder en paralelo desde
varios puntos para ir poco a poco construyendo
confianza, aprendiendo a trabajar juntos y generando
desarrollo econdmico, ambiental y humano por donde
vaya pasando.

En este Anteproyecto trazamos la tipologia de la
infraestructura para la bicicleta que conecta los cuatro
municipios principales de Sacatepéquez: Antigua
Guatemala, Ciudad Vieja, Jocotenango y Pastores.
Propone una movilidad sostenible, que crea un modelo
capaz de inspirar la transformacién de un territorio por
medio del turismo consciente y comunitario.

Es una estrategia para el desarrollo de Sacatepéquez
como una ciudad resiliente e inclusiva. BiciRuta 502,
busca contribuir a las soluciones para una movilidad
segura y sostenible entre los municipios, ademas de ser
un instrumento para la valoracion del patrimonio cultural
tangible e intangible, fortaleciendo el caracter turistico
de la zona y mejorando la oferta turistica de la ciudad de
Antigua, Patrimonio Mundial de la Humanidad, declarada
asi por la UNESCO. La nueva marca ciudad de Antigua,
"Ciudad de las Culturas” abre la necesidad de que el
turista tanto local como internacional pueda conocery
explorar los sitios vy las aldeas que la rodean.

El anteproyecto de BiciRuta 502 en Sacatepéquez es la
primera fase de BiciRuta 502 para el pais.

Se inicia reconociendo las virtudes y bondades del
territorio, identificando los sitios, lugares y lo mas
valioso de la regién, tanto en tradiciones como en
cultura, naturaleza y servicios. Luego, tomando como
base, la infraestructura actual, los diferentes tipos de
calle y puntos de interés en el territorio, se determina un
Plan Maestro con 3 circuitos principales, cada uno de
ellos con una vocacién y funcién.
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Para cada uno de los circuitos se desarrolla un catalogo
de soluciones segun los referentes internacionales,
integrando acciones como carriles de bicicletas,
mejoramiento de calles, carriles compartidos,
sefializacidon, creacidn y mejoramiento de banquetas
para mejorar la movilidad peatonal.

Por ultimo, se proponen estaciones en puntos
estratégicos y en tres escalas diferentes, un plan de
sefalizacion basado con referentes internacionales y
también un presupuesto estimado del anteproyecto para
Sacatepéquez.

Este Anteproyecto es para alinear esfuerzos de

las distintas Municipalidades, el INGUAT, COVIAL,
FUNPANCHOQY, COCODES, Gestores del Turismo,
Antigua Viva, UNESCQO, iniciativa privada e industria
local; y poder juntos activando la inteligencia colectiva,
abrir un nuevo capitulo para el turismo en la region, a
través del proyecto BiciRuta 502 Sacatepéquez.

El turismo puede ser una de las industrias mas fuertes
de nuestro pais, y que nos ayude con los retos de
desarrollo que enfrentamos hoy, por lo que invertir en
infraestructura turistica y de experiencia que es de
nuestras mas grandes riquezas, es invertir en el futuro.
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S5A. CONECTAR LOS PUNTOS

La conectividad es uno de los principios fundamentales
para una ciclovia exitosa, por lo que BiciRuta 502
empieza por reconocer e identificar los puntos
relevantes y de interés de Sacatepéquez, a continuacidon
se muestran los sitios identificados en las siguientes
categorias:

CULTURA ,
PASEOS Y RECREACION
EDUCACION

COMERCIO

SALUD

SERVICIOS

INDUSTRIA

RECURSOS NATURALES
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SITIOS DE INTERES CULTURA

Antigua Guatemala, patrimonio mundial de la humanidad vy
los municipios aledafios de Sacatepéquez son sitios ricos en
cultura y patrimonio. El territorio cuenta entre otros aspectos,
con una significativa cantidad de Iglesias, Ermitas y ruinas

de caracter religioso, ademas de museos, centros culturales
y otros espacios de gran interés turistico tanto para el local
como extranjero razon por lo cual son de suma importancia
conectarlos por medio del circuito de la BiciRuta 502.

Los lugares de interés cultural identificados son:

J
CULTURE

RIQUEZA RELIGIO

A

RIQUEZA RELIGIOSA
Ruinas Iglesia de la Concepcion
Convento Santa Clara
Santuario Francisco el Grande
lglesia y capilla Nuestra Sefiora de Belén
Ermita de Santa Cruz
lglesia Escuela de Cristo
Ruina Templo de los Remedios
Ermita del Santo Calvario
Ruinas de la Ermita de Santa Isabel
10 Templo San Cristébal El Bajo
1 |glesia San Gaspar Vivar

©OOONOOOOPRLWDN

8 12 parroquia San Pedro las Huertas

13  |glesia Catdlica San Miguel Escobar
? 14 |glesia Catdlica Inmaculada Concepcidn

15 Ermita de San Isidro
16 Antigua Parroquia San Sebastian
17 |glesia y Convento de La Merced
18  Ruinas Iglesia de Candelaria
19 |glesia de Santa Rosa

11 20 Convento Capuchinas
12 21 Convento Histérico Santo Domingo
; W 22  Convento La Recoleccién

23 Ruinas de San Jerénimo
24  Ermita de Santa Lucia
25 3S3n José el Viejo
26 |glesia de San Bartolomé Becerra
‘ 27 |glesia San Pedro El Panorama
28 Templo Nuestra Sefiora de Santa Ana
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J
CULTURA

HITOS + MUSEO$

ONOOGTPRWN A

10
1
12
13
14

SITIOS DE INTERES CULTURA

HITOS CULTURALES

Cementerio General Jocotenango

Casa Popenoe

La Nueva Fabrica

Cementerio General de Ciudad Vieja
Mural Urbano

Estatua de Isabela la Catdlica
Cementerio General San Lazaro
Fundacion Nacional para las Bellas Artes

MUSEOS

Museo del Vidrio

Centro Cultural y Museo Colegio Santo Tomas de Aquino
Museo de La Semana Santa

Museo del Hermano Pedro

Centro Cultural César Brafias

Museo de Arte Guatemala -AMG
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13
14

15

16
17
18
19
20
21
22
23

SITIOS DE INTERES
PASEO Y RECREACION

Los espacios de encuentro, actividad social y ocio como
plazas y parques son especialmente importantes como puntos
de conexién entre el circuito, son lugares por lo general muy
bien posicionados en los municipios, sitios que las personas
concurren frecuentemente y en muchas ocasiones rodeados
de edificios importantes en algunas ocasiones, de caracter
municipal y/o religioso.

Espacios de ocio y juego como areas deportivas y fincas que
ofrecen actividades de ocio y recreacion también son espacios
relevantes como puntos de origen y destino para el circuito.

Los lugares de interés de paseo y recreacion identificados son:

Parque de Belén 24 Parque La Isabela Catdlica
Plazuela Escuela de Cristo 25 Parque La Merced

La Casa del Rio 26 Parque de Santa Rosa
Plazuela Santa Ana 27 Academia Profutbol
Vagamundo Camping 28 Finca Antigua Santa Isabel
Plazuela San Cristébal el Bajo 29 Beneficio de café

Finca Santa Clara La Esperanza

Plazuela San Gaspar Vivar 30 Finca Colombia

Cancha Publica San Pedro 31 Parque de Panorama

Las Huertas 32 Finca San Ignaico

Parque Central San Pedro 33 Caoba Farms

Las Huertas 34 Antigua Exotic Garden

Plaza San Miguel Escobar
Estadio Municipal de

futbol Hunapu

Canchas de Futbol "De tono min”
Antiguo Parque Central

de Ciudad Vieja

Nuevo Parque Central

de Ciudad Vieja

Mini parque de Ciudad Vieja
Cancha de Futbol - La Cuchilla
Mirador

Finca la Azotea

Jocofut

Estadio Pensativo

Villa Deportiva, Casa del Deportista

Parque de San Sebastian 142
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SITIOS DE INTERES EDUCACION

Espacios educativos como Escuelas, Colegios, Institutos,
Universidades y otros tipos de instituciones educativas son
de especial interés conectarlas a lo largo del circuito, con el
objetivo de facilitar la movilidad segura, eficiente y econdmica
a los jdvenes que asisten a ellos desde los diferentes
municipios de Sacatepéquez.

Los sitios educativos identificados son:

Instituto Tecnoldgico Empresarial

Colegio Tridentino

INVAL

Colegio Kayala

Instituto Municipal de Educacion Basica
Escuela Oficial Rural Mixta, San Pedro Las Huertas
Complejo Educativo Municipal Ciudad Vieja
Escuela Municipal Urbana Mixta

Escuela Oficial Urbana Fray Matias de Paz
Colegio Valle de AImolonga

Colegio Nuestra Sefora de Lourdes
Colegio Boston

Escuela Municipal Caserio Bosarreyes
Antigua International School

Asociacion Casa del Nifio Jocotenango
INEB Jocotenango

Escuela Proyecto La Esperanza

Centro Educativo La Merced

USAC Antigua

Universidad Mariano Galvez

Colegio La Salle

Escuela Luis Mena

Universidad Rafael Landivar -URL-
Instituto Técnico Vocacional de Sacatepéquez
Antigua Monterssori School AMS
Academia de Musica Finca los Arcangeles
Colegio Colonial Bilingue
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SITIOS DE INTERES COMERCIO

Los espacios de intercambio, abastecimiento y comercio
son importantes para la actividad diaria de los trabajadores,
residentes y visitantes de la zona. Espacios de interés
comercial son los mercados municipales y las plazas
comerciales en los municipios de |la zona.

Los espacios de interés comercial identificado son:

MERCADOS MUNICIPALES

Mercado Municipal de Jocotenango
Mercado Central de Antigua Guatemala
Mercado de Artesanias Antigua Guatemala
Mercado Comunal San Pedro Las Huertas
Mercado Municipal Ciudad Vieja

PLAZAS COMERCIALES

Centro Comercial Plaza Jocotenango
Plaza VillaBella

Centro Comercial El Panorama
Centro Comercial Los Volcanes
Centro Comercial Bella Vista
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SITIOS DE INTERES SALUD

Los espacios destinados a salud son de gran importancia y
deben ser considerados a lo largo del circuito para garantizar
el acceso a ellos de una forma segura y econdmica.

Los sitios identificados son entre otros, centros de salud,
clinicas y hospitales.

Puesto de Salud, Jocotenango

Centro Médico Santiago Apdstol
Centro de Salud de Antigua Guatemala
IGSS Clinicas Panchoy

Centro de Salud, San Cristdbal el Bajo
Centro de Salud, San Pedro las Huertas
Puesto de Salud, Cuidad Vieja

Centro de Atencidén, Mis Afios Dorados
Clinica Municipal, Ciudad Vieja

10 Hospital Privado Hermano Pedro

11 Casa de Salud Santa Lucia

12 Centro de Cuidados Integrales

13 Centro Clinico Biociencias

OCONOOABRLWN A
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SERVICIOS

SITIOS DE INTERES SERVICIOS

Espacios destinados que brindan servicios a los ciudadanos,
como bomberos e instituciones municipales también son
relevantes para conectarlos dentro del circuito en bicicleta.

Por otro lado, se identificaron servicios especificos a usuarios de
bicicleta, como bicitalleres y pinchazos especificos para bicicleta.

PRWNa

0N O O

1
12

13
14
15
16
17
18
19
20
21

BOMBEROS

Bomberos ASEI

E-91 Bomberos Municipales Antigua

E-50 Bomberos Municipales, Ciudad Vieja
Bomberos Voluntarios de Ciudad Vieja

MUNICIPALIDADES Y POLICIA
Policia Municipal de Transito
Municipalidad de Ciudad Vieja
Policia Nacional Civil, Comisaria 73
Estacion PNC, Panorama

TALLERES DE BICICLETAS
Pinchazo )
Bicirespuestos El Exito
Bicitaller Macuy

Bicitaller Maranatha

OTROS SERVICIOS

INACIF Antigua Guatemala

Fundacién Familias de Esperanza

Subestacion Eléctrica San Gaspar

Subdelegacion Municipal Registro de Ciudadanos, Ciudad Vieja
Contraloria General de Cuentas

SOSEP Sacatepéquez

DIDEDUC MINEDUC

Fiscalia de la Mujer

Ministerio de Salud Publica y Asistencia Social
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SITIOS DE INTERES ,
INDUSTRIA E INNOVACION

Espacios industriales representan destinos de lugares de
trabajo, razon por la cual son relevantes y significativos en el
circuito. Siendo actualmente la mayoria de usuarios personas
que utilizan la bicicleta como medio de transporte para el
trabajo, es de suma importancia desarrollar un circuito seguro
y eficiente que conecte estos puestos de trabajo con el drea
donde las personas viven.

J

INDUSTR
INNOVE

Procesadores Organic Life
Fabrica de Filtros Lorenz
Guatetubo

Cacao Junajpu

Mayaflora S.A.

Sacos Agroindustriales Guatemala
Café Carmen Guatemala
Ecofiltro Guatemala

El Cubo

10 Finca Bella Vista

11 Finca Medina

12 Nestlé

13 Eximport de Guatemala S.A.
14 CAMEC Café

OCONOGOPRWNa
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SITIOS DE INTERES NATURAL

Espacios naturales como rios, cerros y volcanes representan
la esencia del territorio en Sacatepéquez, estos deben ser
considerados para generar la conexion del recorrido con la
naturaleza, acercar al usuario a esta conexidn con el territorio,
valorar los hitos naturales, ademas de considerarlos para
definir rutas paisajisticas a lo largo del circuito.

1 Cerro de la Cruz y Gran Parque de Santiago
2 Volcan de Agua

3 Rio Pensativo

4 Rio Guacalate
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5B. PLAN MAESTRO

CIRCUITOS INTEGRADOS

Los circuitos integrados de BiciRuta 502 buscan (re)
tejer la fragmentacion territorial, uniendo por medio
de una red y lineas de conectividad que plantean una
nueva narrativa, capaz de ser la plataforma para crear
nuevas perspectivas del lugar, nuevos sentimientos al
recorrerlo, nuevas historias y nuevas oportunidades,
significa la creacion de estos circuitos como una
solucion sistematica al desarrollo integral del territorio
por medio de una movilidad sostenible.

BiciRuta 502 Sacatepéquez conecta mas allad de los
bordes administrativos de los municipios generando un
plan maestro con un circuito general que integra tres
circuitos con vocacioén y caracter especifico, cada uno
de ellos, aporta soluciones integrales a las dindmicas
sociales y del territorio.

LINEA 23\ LINEA 1: Ruta de Movilidad

LINEA 3: 3, Ruta Turist 9.10 km

LINEA 2: Ruta Turistica
16.15 km

LINEA 3: Ruta Escénica
11.51 km

15 156



5C. LINEA 1 ) [
RUTA DE MOVILIDAD / LINEA 1: Ruta\de Movilidad

Una movilidad segura, accesible y sostenible en bicicleta
entre los municipios de Sacatepéquez es una prioridad para
BiciRuta 502. Una conectividad directa y eficiente entre
estos municipios es una solucion que aporta beneficios para
todas aquellas personas que requieran movilidad cotidiana
de un municipio a otro por temas laborales, comerciales

y/o educativos. Esto genera mayor seguridad, reduccion de
costos en movilidad, reduccidon en emisiones de CO2 y mayor
competitividad local.

N\

Esta linea tiene como objetivo principal la conectividad y
movilidad desde Pastores hasta Ciudad Vieja. Se dirige por
medio de calles y avenidas principales como la 1a. avenida de
Jocotenango, la Calle de los Recoletos, la ruta nacional 14 y la

avenida El Naranjo en Ciudad Vieja. 0

N

24.75%
O km DEL RECORRIDO







5D. LINEA 2 ’ -~
RUTA TURISTICA / LINEA 2: Ruta Turistics

BiciRuta 502 como proyecto de biciturismo y cultura
desarrolla un circuito continuo entre una serie de espacios

y lugares de gran valor patrimonial y cultural, como ruinas,
conventos, iglesias y templos, sitios que tienen una narrativa y
gran valor historico.

N\

Recorrer estos sitios nos permite dialogar con estos espacios,
admirarlos, aprender de ellos y revivir el sentimiento de
pertenencia siendo una leccion del cuidado y valorizaciéon de
nuestra cultura y patrimonio.

Esta segunda linea tiene la vocacién de turismo y la
reactivacion econdémica de los municipios que recorre por
medio de incentivo al turismo comunitario.

Comenzando con Jocotenango, donde se visita el Santuario
de San Felipe de Jesus, luego en Antigua Guatemala se
recorren lugares de gran valor patrimonial como el Arco de
Santa Catalina, el Parque Central, El Calvario, en la parte sur
del recorrido se visita la Plazuela de San Gaspar Vivar y la
Plazuela de San Juan el Obispo y la calle principal de Ciudad
Vieja, entre otros.

| 43.93%
16 km DEL RECORRIDO







5E. LINEA #3

RUTA ESCENICA

El paisaje es uno de los elementos fundamentales para BiciRuta
502 por ser patrimonio y de interés turistico, es el territorio rico
y diverso, caracterizado por cerros, volcanes y rios, elementos
que sostienen las actividades de nuestras ciudades y que son
de suma importancia cuidarlos para un desarrollo sostenible.
BiciRuta 502 invita a recorrerlo en escala humana, para
apreciarlo, aprender de ellos y reconectar con nuestra
naturaleza.

La linea 3 involucra parte de la Ruta Nacional 14 en la cual,
por su altura, destacan las vistas y paisajes de Jocotenango,
Antigua Guatemala y Ciudad Vieja. Este circuito nos permite
conectar con otros circuitos y bicirutas del pais.

Esta fase estd constituida en su totalidad por un carril de
bicicleta independiente de doble via que conecta desde
Jocotenango hasta Ciudad Vieja, es un recorrido que requiere
de medidas de seguridad para proteger el carril de bicicleta del
transito pesado que generalmente se conduce por esa ruta.

/ LINEA 3: Ruta Escénica

11 km

-

N

N
31. 32%
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TIPO DE TRAMOS
POR LINEA

Dentro de este mapa mostramos el tipo de intervencion en
cada una de las fases.

CARRIL DOBLE ViA 2.5m

7/, DEBICICLETA EXCLUSIVO O o
+BANQUETA 1m —
CARRIL DOBLE ViA 1.5m )

7 DEBICICLETA EXCLUSIVO <>

INTERVENCION )
CICLOVIA CON PROTECCION
VERTICAL

» INTERVENCION CARRIL )
" COMPARTIDO Y SENALIZACION ) ﬁ'

INTERVENCION MEJORAMIENTO
DE CALLES

y RUTA EXISTENTE ® i
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SECCIONES DE VIA

Una movilidad sostenible prioriza a los peatones, los ciclistas
y al transporte colectivo para mejorar la salud y reducir la
contaminacion en una ciudad. BiciRuta 502 aporta en darle
seguridad a la movilidad en bicicleta para volverla una muy
buena opcidn, pero reconocemos que también se debe
mejorar la movilidad peatonal, por lo que en ciertos tramos
recomendamos creacidon o mejoramiento de aceras.

BiciRuta 502 es un proyecto de movilidad para el local y de
reactivacion econdmica a través del turismo comunitario, por
lo que requiere que el trayecto sea atractivo para el visitante,
por lo que también se propone el mejoramiento de fachadas,
muralismo, enredos y arborizacidon en los tramos que lo
necesitan.

Se considera importante realizar un andlisis de las vias en

las cuales se plantea el recorrido de BiciRuta 502, por lo
tanto, se analiza cada tramo para recomendar la intervencion
y se acompafia de una seccién para entender mejor la
infraestructura.

Como parte de ese proceso se realizaron mediciones en cada
uno de los puntos marcados en el mapa con una letra y de
esa manera se analizan segun las dimensiones de la calle, las
aceras, el entorno de cada calle para de esta forma, poder
evaluar que tipo de intervencidon es la adecuada.

Se generaron en total 29 secciones de via que se distribuyen
a lo largo del recorrido y se desglosan a continuacion.




LINEA 1
RUTA DE MOVILIDAD

CARRIL DOBLE ViA 2.5m
7[ DE BICICLETA EXCLUSIVO Cg?& &b
+BANQUETA 1m -
Z CARRIL DOBLE ViA 1.5m d?&
DE BICICLETA EXCLUSIVO
»

# INTERVENCION )
CICLOVIA CON PROTECCION
VERTICAL

» INTERVENCION
*  CARRIL COMPARTIDO +
SENALIZACION

RUTA EXISTENTE
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SECCION 'Q Linea 1 Azul

« Intervencioén: Carril de bicicleta de doble via

« Ancho de BiciRuta: 1.5m

« Uso de calle: Carriles separados

« Acera: No hay acera. Se recomienda tapar la cuneta
para hacer una acera en el lado opuesto

« Vegetacion: Alta, un lado

« Sefalizacion: Vertical y horizontal, y prioridad de paso
ciclista

« Equipamiento urbano: lluminacidn, separadores de caucho
y separadores verticales para carriles de bici ya que es una
via rapida |

lf

Hacia Antigua
Guatemala

VCEEY

CYBBIN AEHICNYE
CWEEIM DE BICICTELY2
WCERY

SECCION '@ Linea1 Azul

« Intervencioén: Carril de bicicleta de doble via

« Ancho de BiciRuta: 2.5m

« Uso de calle: Carriles separados

« Acera: Se recomienda hacer acera del otro lado

« Vegetacion: Alta, un lado. Se propone una separacion
verde para proteger al ciclista, y sembrar enredo en
muro perimetral para embellecer el recorrido

« Sefalizacion: Vertical y horizontal, :
y prioridad de paso ciclista

« Equipamiento urbano: lluminacién y separadores de
caucho para carriles de bici |

Hacia Antigua
Guatemala

CARRIL DE BICICLETA
CAMELLON VERDE
CARRIL VEHICULAR
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SECCIéN 'G Linea 1 Azul

« Tipologia: Carril de bicicleta de doble via

« Ancho de BiciRuta: 1.5m

« Uso de calle: Carriles separados

« Acera: Se recomienda hacer una acera del lado opuest

« Vegetacion: No existente.

« Sefalizacion: Vertical y horizontal, prioridad de paso
ciclista. Estrategias de pacificacion de calles

« Equipamiento urbano: lluminacidn y separadores de , « Sefalizacion: Vertical y horizontal, :
caucho para carriles de bici. Se propone una estrategia prioridad de paso ciclista
de mejoramiento de fachadas a través de murales para « Equipamiento urbano: lluminacién y separadores
embellecer el recorrido. | de caucho para carriles de bici. Se propone una |

estrategia de mejoramiento de fachadas a través de
murales y enredos para embellecer el recorrido.

o
e

SECCIéN '@ Linea1 Azul

« Tipologia: Carril de bicicleta de doble via

« Ancho de BiciRuta: 2.5m

« Uso de calle: Carriles separados

« Acera: Se recomienda hacer una acera del lado
opuesto

« Vegetacion: Media, un lado. Se propone una
separacion verde para proteger al ciclista

Hacia Antigua
Guatemala

Hacia Antigua
Guatemala

ACERA

CARRIL DE BICICLETAS
CAMELLON VERDE
CARRIL VEHICUAR
ACERA

CARRIL DE USC COMPARTIDO
CARRIL DE BICICLETAS

s

E

CAR WASH SAN




Hacia Calle de Recoletos,

SECCION '@ Linea 1 Azul

Tipologia: Carril de bicicleta de doble via
Ancho de BiciRuta: 1.5m

Uso de calle: Carriles separados. Se propone quitar el
parqueo y reubicarlo en otro terreno cercano

al centro comercial para dar espacio. :
Acera: En ambos lados. Se propone instalar rampas ena
aceras y pasos de cebras en las esquinas para mejorar-la
movilidad peatonal.

Vegetacion: No hay vegetacidn existente

Sefalizacidén: Vertical y horizontal, prioridad de paso
ciclista Estrategias de pacificaciéon de calles

y educacion vial

Equipamiento urbano: lluminacién y separadores de
caucho para carriles de bici

Antigua Guatemala

ACERA

CARRIL DE BICICLETAS

CARRIL DE USO COMPARTIDO

<
o
w
o
<

Sobre Calle de Recoletos,
Antigua Guatemala

CARRIL DE BICICLETAS

SECCION 'G Linea 1 Azul

« Tipologia: Carril de bicicleta de doble via

« Ancho de BiciRuta: 2.5m

« Uso de calle: Carriles separados

« Acera: En ambos lados. Se propone instalar rampas en
la acera y un paso de cebra en el ingreso del mercado

« Vegetacion: media, un lado. Se propone una alameda
de Jacarandas y I\/Iatlllsguate para embellecer el _
recorrido. Se propone una jardinera para proteger la :
ciclista

« Sefalizacion: Vertical y horizontal,
prioridad de paso ciclista. |

« Equipamiento urbano: iluminacidn y separadores de
caucho para carriles de bici

CAMELLON VERDE
CARRIL VEHICUAR




Hacia San
Bartolomé Becerra

ACERA

SECCIéN 'G Linea 1 Azul

« Tipologia: Carril compartido y sefializacion

« Uso de calle: Carriles compartidos

« Acera: En un lado, se recomienda mejorar accesabilid

« Vegetacion: No existe vegetacion urbana

« Sefalizacion: Vertical y prioridad de paso ciclista.
Estrategias de pacificacion de calles y reduccion de
velocidad.

« Equipamiento urbano: iluminacion. Se propone sembrar ,
enredo para embellecer el recorrido.

.

ACERA

CARRIL DE USO COMPARTIDO

Hacia Calle Tetuan,
Antigua Guatemala

CARRIL DE BICICLETA

SECCIéN 'm Linea 1 Azul

« Tipologia: Carril de bicicleta de doble via

« Ancho de BiciRuta: 1.5m

« Uso de calle: Carriles separados

« Acera: En ambos lados.

« Vegetacion: No existe vegetacion urbana

« Sefalizacion: Vertical y horizontal, y
prioridad de paso ciclista

« Equipamiento urbano: iluminacion, separadores de :
caucho y separadores verticales para carriles de bici por
ser calle de alta velocidad. Se propone ordenar cables

CARRIL VEHICULAR




Hacia Ciudad Vieja

! CARRIL DE BICICLETAS
CAMELLON VERDE

SECCION - @ 5"

Linea 1\Azul

Tipologia: Carril de bicicleta protegido

por trafico de alta velocidad

Ancho de BiciRuta: 1.5m

Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas
Acera: Se propone tapar la cuneta del otro lado para
hacer una acera. Se propone colocar pasos de cebray
reductores de velocidad a la altura de Antigua.
Sefalizacion: Vertical y horizontal :
prioridad de paso de ciclista

Equipamiento urbano: intervencion en canal de aguas
pluviales, tapaderas de agua con rejilla de metal, |
iluminacién, separadores de caucho y separadores
verticales para carriles de bici por ser via rapida

ACERA

CARRIL VEHICULAR

CAMELLON VERDE

CARRIL DE BICICLETAS

Hacia Ciudad Vieja

CAMELLON VERDE

SECCION -

BICIRUTA
EXISTENTE Linea 1 Azul

Tipologia: Existente

Ancho de BiciRuta: 2.5m

Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas
Acera: Se propone hacer acera del lado contrario a la Bjciruta.
Vegetacion: Alta, de un lado. Se propone arborizar dell
de la acera para embellecer el paisaje

Sefalizacidn: Vertical y horizontal, prioridad de paso ciclis
Sefalética marcando limite de velocidad

Equipamiento urbano: iluminacidon, separadores de caucho
para carriles de bici y se paradores verticales por ser via
rapida. Se propone colocar vegetacion y tapaderas en la
cuneta con rejillas de agua de metal, para proteger al ciclist

CARRIL VEHICULAR




Hacia Ciudad Vieja,
sobre avenida
El Naranjo

ACERA

SECCIéN 'o Linea 1 Azul

Tipologia: Pacificaciéon de calles y sefializacion el
Uso de calle: Carriles compartidos

Acera: En ambos lados, hay que incorporarle rampas

pasos de cebra.

Vegetacion: No hay vegetacion urbana
Sefalizacidn: Vertical y prioridad de paso ciclista. =

Estrategias de pacificacion de calles y reduccion de
velocidad ; ﬁ,
Equipamiento urbano: iluminacién. Se propone ordenar

cables y mejoramiento de fachadas para embellecer el
recorrido a través de pintura y enredos.

CARRIL DE USD COMPARTIDO

EG
A
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LINEA 2

Z CARRIL DOBLE ViA 2.5m &Y O

DE BICICLETA EXCLUSIVO
+BANQUETA 1m € >

Z CARRIL DOBLE ViA 1.5m %
DE BICICLETA EXCLUSIVO -

~ INTERVENCION @% 23
* CARRIL COMPARTIDO + Xv.
SENALIZACION

.f INTERVENCION
MEJORAMIENTO DE CALLES
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Linea 2 Morada Linea 2 Morada

« Intervencioén: Carril de bicicleta de doble via « Intervencioén: Carril de bicicleta de doble via
« Ancho de BiciRuta: 2m « Ancho de BiciRuta: 2.5m
« Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas « Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas
« Acera: En ambos lados « Acera: En un lado. Se propone mejorar la acera para
« Vegetacion: No hay existente que sea segura al peatdn
« Sefalizacion: Vertical y prioridad de paso ciclista. « Vegetacion: Alameda, un lado
En este tramo no se propone pintar la biciruta « Sefalizacion: Vertical, prioridad de paso ciclista.
por ser empedrado En este tramo no se propone pintar la biciruta
« Equipamiento urbano: lluminacién y separadores por ser empedrado
de caucho para carriles de bici « Equipamiento urbano: iluminaciény separadores de

caucho para carriles de bici

Hacia Arco de Santa Catalina,

Antigua Guatemala Hacia Antigua Guatemala

ACERA
CARRIL DE BICICLETAS
CARRIL VEHICULAR
CARRIL DE ESTACIONAMIENTO
ACERA
ACERA
CARRIL DE USO COMPARTIDO

-
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ACERA

CAMELLON VERDE

Hacia El Calvario,
Antigua Guatemala

Seccion de carril con tope

CARRIL VEHICULAR

Linea 2 Morada

Intervencion: Carril de bicicleta de doble via
Ancho de BiciRuta: 1.5m

Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas
Acera: En un lado y se propone utilizar la acera
de baldoza existente del lado de |la finca para
tener la BiciRuta

Vegetacion: Alta, existente en camelldn y en
ambos lados

Sefalizacién: Vertical y horizontal, prioridad de
paso ciclista, sefalizacion de velocidad maxima,
Equipamiento urbano: [luminacion

CAMELLON VERDE
CARRIL VEHICULAR
CAMELLON VERDE
CARRIL DE BICICLETA

RIO PENSATIVO

Hacia El Panorama,
sobre Calle.del'Rastro

CARRIL DE BICICLETAS

ACERA/AREA VERDE

Linea 2 Morada

Intervencion: Carril de bicicleta de doble via.
Posteriormente este tramo sera intervenido como parte
del proyecto Parque Lineal el Pensativo. (Ver anexo 4)
Ancho de BiciRuta: 2.56m

Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas
Acera: Se incluira dentro del parque

Vegetacion y rio: Alta del lado del rio y se sugiere
sembrar infraestructura verde (vetiver, quequeshque
y otras plantas que ayudan a purificar el agua). Se
propone un disefo del paisaje enribera

Sefializacion: Vertical y horizontal,

prioridad de paso ciclista.

Equipamiento urbano: lluminacidény ciclovia en
voladizo sobre la orilla del rio

25

CARRIL VEHICULAR
ACERA/AREA VERDE




Hacia San Pedro
Las Huertas

ACERA

Linea 2 Morada

Intervencion: Mejoramiento de calles y carril exclusivo
Ancho de BiciRuta: 2.5m

Uso de calle: Calle de poco trafico, carriles exclusivos para
bicicletas

Acera: Se propone hacer en ambos lados'y revisar linderos
para definir ancho real de espacio publico

Vegetacion: Alta, ambos lados. Se propone hacer una
arbolizacion de calle

Sefializacion: Vertical y horizontal

y prioridad de paso ciclista

Equipamiento urbano: Franja asfaltica, luminaciony
separadores de caucho para-carriles de bici.

CARRIL DE USO COMPARTIDO

Hacia San Pedrb
Las Huertas sobre

RN10

Linea 2 Morada

Intervencion: Carril de bicicleta de doble via

Ancho de BiciRuta: 1.5m

Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas

Acera: En ambos lados. Se propone mejorar acera y revisar
lindero, ya que el muro queda atras del poste, para definir
ancho real de espacio publico.

Vegetacion: No hay en la calle

Sefalizacion: Vertical y horizontal, prioridad de paso
ciclista. Estrategias de pacificacion de calles y reduccidon
de velocidad. Marcar limites de velocidad

Equipamiento urbano: lluminacion y separadores de
caucho para carriles de bici, Se propone mejoramiento de
fachadas a través de pintura y murales para

embellecer el recorrido

CARRIL VEHICULAR

CARRIL DE BICICLETA




ACERA

Linea 2 Morada

Intervencion: Carril compartido y sefializacion

Uso de calle: Carriles compartidos.

Se recomienda cambios de vias, ya que la calle es muy
angosta para doble via y también se utiliza de parqueo,
por lo que se propone dejarla de una sola via.

Acera: En un lado. Mejoramiento de acera para hacerla
mas segura al peatdon. Se propone revisar linderos para
definir ancho real de espacio publico

Vegetacion: Alta, un lado

Sefalizacidn: Vertical, prioridad de paso ciclista,
sefializacion de velocidad/maxima

Equipamiento urbano: lluminacion. Se propone ordenar
cables para embellecer el recorrido

Hacia San
Gaspar Vivar

CARRIL DE USD COMPARTIDO

ACERA

Linea 2 Morada

Intervencion: Carril de bicicleta de doble via

Ancho de BiciRuta: 1.5m

Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas
Acera: En ambos lados. Se necesita mejoramiento de
acera para hacerlo mas seguro al peatdn.
Vegetacion: Alta, un lado

Sefalizacion: Vertical, prioridad de paso ciclista.

En este tramo no se propone pintar la biciruta

por ser empedrado

Equipamiento urbano: iluminaciény separadores

de caucho para carriles debici. Se propone, mejorar
cables para embellecer el recorrido y mejoramientoyde
fachadas con pintura

Hacia San Juan
del Obispo

CARRIL VEHICULAR
CARRIL DE BICICLETAS




Linea 2 Morada Linea 2 Morada

e Intervencidén: Carril compartido y sefializacion « Intervencidén: Carril de bicicleta de doble via..

« Uso de calle: Carriles compartidos « Ancho de BiciRuta: 1.bm

« Acera: Se necesita hacer aceras. « Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas

« Vegetacion: Si hay existente, se propone « Acera: En ambos lados. Se necesita mejoramiento de aceras
revisar linderos para definir ancho real de espacio publico para la seguridad del peatdn, incluir rampas y pasos de

« Sefalizacion: Vertical y prioridad de paso ciclista cebras en las esquinas de las cuadras

« Equipamiento urbano: lluminacion « Vegetacion: No hay existente

« Sefalizacion: Vertical y horizontal, prioridad de paso ciclista
y Iimite de velocidad. Estrategias de pacificacion de calles y
reduccion de velocidad.

« Equipamiento urbano: lluminacidon y sepropone ordenar los
cables para mejorar el paisaje hacja el volcan.

Hacia San Juan
del Obispo

Hacia Ruta
Nacional14, en
Ciudad Vieja

ACERA
ACERA

ACERA
ACERA
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Linea 2 Morada Linea 2 Morada

« Intervencioén: Carril de bicicleta de doble via « Intervencion: Carril de bicicleta de doble via
Tramo que conecta con la Linea 1. « Ancho de BiciRuta: 1.bm

« Ancho de BiciRuta: 1.5m « Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas

« Uso de calle: Carriles exclusivos para bicicletas « Acera: En ambos lados. Se propone mejorar acera

« Acera: Se necesita hacer acera. Se propone para que sea mas segura para el peatdn
revisar linderos. « Vegetacion: Baja, un lado. Se propone sembrar

« Vegetacion: Baja, un lado. Se propone arborizar la calle enredos en los muros para embellecer el recorrido

« Sefalizacion: Vertical y horizontal, prioridad de paso « Sefalizacion: Vertical y horizontal, prioridad de paso
ciclista, velocidad maxima del vehiculo. ciclista, velocidad maxima del vehiculo.

« Equipamiento urbano: lluminaciény separadores de « Equipamiento urbano: lluminaciény separadores de
caucho para carril de bici caucho para carriles de bici

Hacia Ruta

Nacional 14 Sobre viaprincipal,

El Panerama

CARRIL VEHICUAR
ACERA
ACERA

CARRIL DE BICICLETAS
CARRIL DE BICICLETAS
CARRIL VEHICULAR




Linea 2 Morada Linea 2 Morada

« Intervencioén: Carril de bicicleta de doble via. « Intervencioén: Carril de bicicleta de doble via
Pintura sobre calle « Ancho de BiciRuta: 1.bm
« Ancho de BiciRuta: 1.5m « Uso de calle: Carriles separados
« Uso de calle: Carriles compartidos. Se propone revisar « Acera: En un lado. Se propone mejorar acera para
lindero para ver si el carril puede ser exclusivo. que sea mas segura para el peatdn
« Acera: Existente en un lado. Se propone revisar « Vegetacion: Alta, de un lado.
lindero con centro comercial. « Sefializacion: Vertical y horizontal,
Se debe colocar paso de zebra para ingresar a prioridad de paso ciclista
La Azotea al final de la calle. « Equipamiento urbano: lluminacién y separadores de
« Vegetacion: Baja, un lado. Se propone ‘mejorar la caucho para carriles de bici
jardinizacién y arborizar.
- Sefializacion: Vertical y horizontal, prioridad de pase Hami-Santuatiofte s an
ciclista, velocidad maxima’del vehiculo: Felipe de Jesus, Antigua
« Equipamiento urbano: lluminacidn. Guatemala; sobre Calle

Ricardo Arjona

Hacia el
Cementerio.de
Jocotenango

CARRIL DE USO COMPARTIDD
ACERA
ACERA
CARRIL VEHICULAR
CARRIL DE BICICLETAS
ACERA




Hacia Antigua
Guatemala

Linea 2 Morada

Intervencion: Carril compartido y sefializacion
Uso de calle: Carriles compartidos

Acera: Se propone hacer acera y revisar limite colindante (A ,\
con la finca para definir ancho del espacio publico.

Vegetacion: Alta, ambos lados

Sefalizacidn: Vertical y prioridad de paso ciclista

Equipamiento urbano: [luminacion

ACERA

CARRIL DE USC COMPARTIDD




V4

LINEA 3

Ve

INTERVENCION
CICLOVIA CON

-l
<
=
[
o
L
>
Z
9
)
)
L
-
o)
(04
(a1

P

205



SECCIéN '0 Linea 3 Verde SECCIéN '@ Linea 3 Verde

« Intervencidén: Tapar la cuneta para ganar el ancho « Tipologia: Tapar la cuneta para ganar el ancho de bicirut
de biciruta. Carril de bicicleta de doble via con Carril de bicicleta de doble via con proteccion vertical
proteccion vertical y separacion de la carretera ya separacion de la carretera ya que es una de alta velogi

gue es una de alta velocidad « Ancho de BiciRuta: 2.5m
« Ancho de BiciRuta: 2.5m « Uso de calle: Carriles separados
« Uso de calle: Carriles separados « Acera: Se propone hacer acera en el lado opuesto
« Acera: Se propone hacer acera en el lado opuesto y revisar linderos
tapando la cuneta y revisar linderos « Vegetacion: Alta en ambos lados. Se propone arboriza
« Vegetacion: Alta en ambos lados. Se propone con jacarandas
arborizar con jacarandas « Sefalizacion: Vertical y horizontal, prioridad de paso
« Sefalizacion: Vertical y horizontal, prioridad de paso ciclista. Tape reflectivo en separadores verticales.
ciclista. Tape reflectivo en separadores verticales. Sefalética marcando Iimite de velocidad
Sefialética marcando limite de velocidad « Equipamiento urbano: lluminacidn,separadores de gaucho
« Equipamiento urbano: lluminacién,separadores de y separadores verticales para carriles de bici

caucho y separadores verticales para carriles de bjci

e

Hacia Jocotenango, |
sobre Ruta
Nacional 14

Hacia Jocotenango, @
sobre Ruta
Nacional 14

CARRIL DE BICICLETAS
CAMELLON VERDE
CARRIL VEHICULAR
%!CARRIL DE BICICLETAS
CAMELLON VERDE
CARRIL VEHICULAR




) 4
SECCION - @ Linea 3 Verde E I A N T E
« Tipologia: Tapar la cuneta para ganar el ancho =
de biciruta. Carril de bicicleta de doble via con
proteccion vertical y separacién de la carretera ya T\
que es una de alta velocidad T M

« Ancho de BiciRuta: 2.5m

« Uso de calle: Carriles separados

« Acera: Se propone elevar acera e iluminarla, se
propone revisar linderos.

« Vegetacion: En ambos lados. Se propone arborizar

, PROYECTO

» Senfalizacion: Vertical y horizontal, prioridad de paso
ciclista. Tape reflectivo en separadores verticales.
Sefalética marcando limite de velocidad

« Equipamiento urbano: lluminacién, separadores de ;
caucho y separadores verticales para carriles de bici |

NACE EN
SACATE-
PEQUEZ
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Hacia Jocotenango,
sobre Ruta
Nacional 14

CAMELLON VERDE
CARRIL VEHICULAR
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ESPECIFICACIONES
DE ELEMENTOS

POSTES FLEXIBLES
COMO BUFFER DE CARRIL

En tramos con trafico constante y con velocidades mayores a
30 kildmetros por hora, se debe considerar la implementacion
e instalacion de postes flexibles como separadores de carril.
Los postes idealmente deben tener cinta y/o pintura reflectiva,
el material puede ser liviano.

La intencidn del poste es alertar al vehiculo sobre los limites
del carril para vehiculo motorizado, esto debe ir acompafado
de una campafia municipal de sensibilizacion de respeto

al ciclista pues el poste no cumple funcion de bolardo o
proteccion fisica.

SEPARADOR DE VIA

El separador de ciclovias de goma de goma/caucho se utiliza
para separar las ciclovias de la via motorizada a fin de crear
una zona segura para los ciclistas.

Se proponen en secciones de 1,0 m o 1,50 cada una y en
amarillo o negro, simplemente se atornillan o clavan a la
superficie de la carretera. Al igual que se propone contactar
con un provedor que utilice llantas recicladas.

Contienen elementos reflectantes en cada extremo
asegurando que el separador se vea por la noche.
Tamafo: 150 (ancho) x 1000/1500 (largo) x 50 mm (alto)
Peso aproximado: 7,0 kg

Beneficios:

« Las unidades largas de goma son ideales para la
segregacion continua o ligera de carriles para bicicletas.

« Sin excavacion, menos interrupcion.

Adaptacion a esquemas existentes

Construccion de goma saélida.

Resistente a impactos.

Las unidades rotas o dafiadas se pueden quitar y

reemplazar rapidamente.

« Se puede extender a cualquier longitud.

« Los elementos reflectantes son para mejorar la visibilidad.
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POSTES DE LUZ

La Biciruta debe tener iluminacidn propia, integrada por
postes de luz de alta resistencia en marcos de aluminio
material similar, se propone tengan iluminacién alimentada por
paneles solares y sensores de movimiento para el ahorro de
energia.

La iluminacion debe ser generada por un elemento de alta
eficiencia LED o similar y diseflado para funcionar bajo la
intemperie, se propone una iluminacién de 6000 [Umenes o
similar salvo mejor propuesta.

Respecto al disefio debe considerarse segun regulaciones un
disefio colonial o uno de disefio contemporaneo.

Es indispensable que el cono de iluminacidn sea dirigido
hacia abajo, priorizando siempre la correcta iluminacion de la
ciclovia.

RUTA DE
BICICLETAS




SF. ESTACIONAMIENTOS BR502

La intermodalidad junto con estacionamientos de bicicleta,
para estar y descansar, son una pieza fundamental en
todo proyecto que integra la bicicleta y también lo es para
BiciRuta 502.

A lo largo de los circuitos existe la necesidad de hacer
una parada, descansar y/o visitar sitios de interés, es por
eso que el proyecto plantea un estacionamiento icdnico,
flexible para la cantidad de bicicletas que se puedan
parquear de forma segura. La imagen del parqueo es muy
Importante mantenerlo a lo largo de toda la BiciRuta, ya
que este es un proyecto de pais, que se trabaja desde

lo regional, pero debe ser reconocido en cualquier lugar
donde se encuentre.

Los estacionamientos estan disefiadas de forma modular,
lo que significa que pueden ser replicadas en puntos
estratégicos de conectividad y espacios dentro de los
municipios para re-tejer y activar esos lugares a través del
flujo de ciclistas que realizan sus actividades cotidianas y
ciclistas que realizan turismo entre los municipios.

A los estacionamientos para bicicletas privadas, se les
recomienda a los alcaldes activar Bicicletas de Ciudad
en puntos estratégicos en las entradas y salidas de los

municipios para que los visitantes tengan acceso facil a P 4
alquilar bicicleta en los tramos que deseen pedalear. secc'°“ Icono

Los estacionamientos BR502 estan disefiados como
esculturas publicas donde el icono de la bicicleta

se convierte en el lienzo iddneo para que artistas
locales seleccionados intervengan cada uno de los
estacionamientos, volviéndolos piezas Unicas.

Cada estacionamiento incluye un codigo QR que permite a
los usuarios conocer al artista, su obra y su inspiracion.
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Localizacion:
Santa Teresita Spa,
Amatitlan

Artista:

JAZMIN RIVERA
Guatemalteca de
Amatitlan

Localizacion:
Centro Educativo
El Patojismo,
Jocotenango,
Sacatepéquez

Artista:
THAIS ARRIOLA

Guatemalteca /
Brasilefa residente
de Jocotenango

v L
. ESTACIONAMIENTO BR502 |
Bicicleta  ESCL

Localizacion:
Ciclovia Tramo
Demostrativo,

@ Telares Z2BAC

Localizacion:
Ala norte Plaza
Telares,

Jocotenango, Antigua Guatemala,
Sacatepéquez Sacatepéquez
Artista: Artista:
ALEXANDER JORGE MIJANGOS

CHITIC - Chiripa Art
Guatemalteco de
Jocotenango

JR Antiguefio de 16
anos
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ESTACIONES DE BICICLETA

ANTIGUA

Parqueos de bicicleta en Antigua Guatemala

4ta calle Parque Central

4ta calle Parque Central

5ta calle Parque Central

5ta calle Parque Central

2da avenida Norte Capuchinas
Esquina 1ra calle norte Parque Santa Rosa
6ta calle Oriente Tanque la Unidon

6ta avenida norte

5ta avenida norte final

Calle Landivar Mercado Artesanias

6ta avenida norte final

Calle Ancha de los Herreros

Calle Chajoén Parque San Sebastian
Interior Iglesia San Francisco El Grande
Calle Fray Rodrigo Escuela de Cristo

Parqueos de bicicleta alrededor de Antigua Guatemala

Alameda del Calvario
Mercado San Felipe de Jesus
Cerro de la Cruz

Plaza Santa Ana

Plaza San Cristdbal El Bajo
Plaza San Cristobal El Alto
Plaza San Gaspar Vivar

Plaza San Pedro Las Huertas
Plaza San Juan del Obispo
Plaza San Bartolomé Becerra
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ESTACIONES DE BICICLETA
CIUDAD VIEJA

Parqueos de bicicleta en Ciudad Vieja

4ta calle — 3 ave, zona 3

4ta calle Frente a PanaDely, zona 2

4ta calle — 4ta ave, z. 1

3era calle — 2da Avenida, Z. 1

Despensa Familiar -, 3ra ave, Z. 3

4ta calle, frente al Centro de Salud, Z. 5
4ta calle Complejo Educativo, Z. 5
Plaza San Miguel Escobar Z. 6

Parqueo de Motos, Parque Central

1 avenida — 2da Calle, Z. 3

Costado Parque Central, Z.4

Frente Escuela Francisco Marroquin, Z.4
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ESTACIONES DE BICICLETA
JOCOTENANGO

Calle Ricardo Arjona, frente a Municipalidad
Calle La Gallera, EDUM Rafael Rosales
Interior Estacion Buses los Llanos

Calle Ricardo Arjona — Plaza Jocotenango
1ra calle - C.C. La Cupula

1ra Calle - La Bodegona

Los Llanos — U. Mariano Galvez

Los Llanos — U. Mariano Galvez

Cuchilla Calle San Isidro Plaza Jocote
Calle Gravileas, Z. 2 Cancha de Papi Futbol
Las Perpetuas, Z. 2 Iglesia
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San Lorenzo
El Tejar

@i ESTACIONES DE BICICLETA
PASTORES

R
J

1 Parque Central Pastores

2 Frente a la Municipalidad Pastores
3 Plaza Barrio de la Cruz

4 Plaza San Lorenzo El Tejar

5 Plaza San Luis Pueblo Nuevo
> RN-14
' RD SAC-09
_\.\__
Pastores’
i Astillero i
Pastores
RN-14-A-
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5G. DETALLE DE SENALIZACION

La seguridad, simplicidad y atractivo de un circuito son
principios de disefo que van muy de la mano con el tipo
de seflalizacion al usuario.

La sefalética de BiciRuta 502 esta inspirada en algunos
de los mejores casos implementados en latinoamérica,
brindando la informacidn de forma simple al usuario
para hacer de su recorrido lo mas facil posible de forma
intuitiva, aspecto importante para inspirar y motivar a
nuevos usuarios de bicicleta.

231 232



2838

TIPOS DE SENALIZACION

Se toma como referencia la sefal indicada en el Manual
de Especificaciones Técnicas de COVIAL - 2017 y

el Catdlogo de Sefales especificado en el Manual
Centroamericano de dispositivos de control de transito
del SIECA - 2000; en los cuales se indica el tipo de
sefalética que se debe utilizar segun la naturaleza de lo
gue se busca indicar.

Se recomienda consultar dichos manuales para
validacion de sefalética propuesta, asi como revisar

el Manual de sefialética de ciclovias para la ciudad de
Buenos Aires.

Seifales de Informacion

Se utilizan para guiar sobre rutas, distancias y
elementos que se relacionen con lugares y poblaciones
considerados como puntos importantes. En las vias
convencionales se utiliza el color negro en leyendas
sobre fondo blanco, y en las autopistas y carreteras se
utiliza el color blanco y fondo verde. Pueden ser:

« Sefales de informacion general (SIG)

- Sefales informativas de servicio (SIS)

« Senales informativas de destino (SID)

Seinales de Prevencion

Se utilizan para advertir sobre posible peligro en la via
y las caracteristicas de este. Los colores que se utilizan
son negro para la leyenda

y el fondo amarillo.

Senales Restrictivas

Se utilizan para indicar restricciones y limitaciones en

el uso de las vias y la violacion de esas restricciones
constituyen un delito. Los colores que se utilizan son
negro en la leyenda, fondo color blanco y los indicativos
de restriccion en color rojo.
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SENAL TiPICA HORIZONTAL

Se desarrolla una sefal tipica aplicable a las zonas en
las que se busca indicar la continuidad de la BiciRuta

y, debido a que es una sefial que entra en la categoria
de informacion, se utiliza el color verde como fondo y la
leyenda en color blanco reflectivo.

De igual manera se tiene el espacio de flecha direccional
que puede variar segun la direccién en la que se
continua la ruta.

Luego se coloca el icono de una bicicleta indicando

el tipo de transporte permitido en la ruta, asi como el
nombre de la ubicacion de la sefial o de la estacidon mas
cercana.

Por Ultimo se coloca el nombre del recorrido, siendo
este BiciRuta 502 para identificar y crear un sentido de
pertenencia con el nombre del proyecto al ser recordado
facilmente.

ESPACIO PARA FLECHA

DIRECCIONAL

icono
BICIRUT

UBICACION O ESTACION
MAS CERCANA

NOMBRE
BICIRUTA 502

A
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SENAL TiPICA VERTICAL

Por otro lado, se genera otro tipo de sefal que puede
ser aplicada lo largo del recorrido, indicando la
continuidad y la direcciéon de la ruta de una manera mas
reducida. Cuenta con los elementos minimos y puede
ser colocada en calles y avenidas que tengan un espacio
mas reducido.

Cuenta con el icono de la bicicleta para indicar el tipo
de transoporte admitido en la via, el nombre de BiciRuta
502 y el espacio para colocar las flechas direccionales
indicando hacia que lugar se dirige la ruta.

ICONO
BICIRUTA

- ESPACIO PARA

FLECHA
DIRECCIONAL

- NOMBRE BICIRUTA 502

238
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ESPECIFICACIONES

Senal Horizontal

Lamina: Lamina galvanizada calibre 16 (1.52 mm) con
fondo de pelicula reflejante de grado diamante cubo
color verde. Debe ser del tipo charola troquelada, con
doblez perimetral de 2.5 cm para mayor rigidez y evitar
el marco posterior, no pueden existir soldaduras.

Leyenda: Simbolos o leyenda con letras blancas en
reflejante
de alta intensidad.

Postes: dos postes de perfil tubular galvanizado calibre
14 (1.90 mm) de seccidén cuadrada de 2" x 2" cuyo
tamafo permita una altura libre a la parte baja de la
sefal, de 1.50 m. medido desde el nivel de superficie
de la capa asfaltica.

2.40
0.60 T 0.46 T 1.34
< A A
o \/7 =
0.60 ~L 1.20 ~L— 0.60 {
7 7 I‘
INDICA INDICA EL TIPO DE
DIRECCION DE TRANSPORTE NOMBRE DEL PROYECTO
LA ViA PERMITIDO EN LA

241

VIA

UBICACION O
ESTACION MAS
CERCANA
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0.60 u 1.20 u 0.60 L

| | LAMINA GALVANIZADA |

| | CALIBRE 16 |

| |

| |
2 | TUBO | TUBO
i HSS 2x2 — HSS 2x2

| CAL.14 | CAL.14

| |

| |

| |

| |

| |

bl bl
o PEDESTAL ’ PEDESTAL
n L 0.25x0.25x0.50 - 0.25x0.25x0.50
o m m
0.25 0.95 0.25
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ESPECIFICACIONES

Senal Vertical

Lamina: Lamina galvanizada calibre 16 (1.52 mm) con
fondo de pelicula reflejante de grado diamante cubo
color verde. Debe ser del tipo charola troquelada, con
doblez perimetral de 2.5 cm para mayor rigidez y evitar
el marco posterior, no pueden existir soldaduras.

Leyenda: Simbolos o leyenda con letras blancas en
reflejante
de alta intensidad.

Postes: un poste de perfil tubular galvanizado calibre 14
(1.90 mm) de seccidén cuadrada de 2" x 2" cuyo tamafo
permita una altura libre a |la parte baja de la sefial, de
1.50 m. medido desde el nivel de superficie

de la capa asfaltica.
O.C’)T%O.O]

0.70

)2

0.90
0.85

BICIRUTA

0.0140.02

o3

. 0.70 P
LAMINA GALVANIZADA

= CALIBRE 16
o BICIRUTA

|

0.35 | 0.35

I

|

|

| TUBO
5 —HSS 2x2
3 | CAL.14

|

|

|

|

|

|

alule
S
(@]
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o 0.25x0.25x0.50
m
N
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ESPECIFICACIONES

Cimentacion

Conexion: Unidon de HSS 2x2 calibre 14 a pedestal de
concreto de 0.25x0.25x0.50m con sistema de anclado a
base de varilla.

| TUBO
\ HSS 2x2
| CAL.14
| |

PLACA BASE1 —l
‘ (T

f‘ .

E==
B IR

PEDESTAL
- 0.25x0.25x0.50
m

0001

A%

¥
|

seccion

r ---------------- 1
| 51/4" | |
I g, 3 4 PERNOS DE 3/8" |
T F1554 GRADO 36
| . | EMBEBIDOS 12" ]
% T o1/ |
' NS ﬂ )= HSS SOLDADO A !
L y
| PLACA A DOBLE
I : ] O © FILETE DE 3/16" CON l
| v ELECTRODO GRADO [
70
I |
PLACA DE
I ACERO A36, l
=g

L----------------‘

placa base de anclaje

TUBO
HSS 2x2
CL CAL.14
PLACA BASE1
\\
%}7
PEDESTAL |
0.25x0.25x0.50 v
m

‘\ o
isométrico de anclaje
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ISOMETRICOS GENERALES

LAMINA GALVANIZADA
CALIBRE 16

TUBO

» HSS 2x2
,7@ CAL.14

PEDESTAL
0.25x0.25x0.50
m

PLACA BASE1

senal horizontal

LAMINA GALVANIZADA
CALIBRE 16

TUBO
HSS 2x2
CAL.14

PLACA BASE 1 ——

PEDESTAL
0.25x0.25x0.50
m

senal vertical
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GA. DISENO

El diseno de BiciRuta parte con el nombre, un nombre
claro y liviano, que refleje el tipo de proyecto del cual se
trata. Es por eso que se unio la Bici (Bicicleta) y Ruta para
evocar y transmitir la finalidad de lo que se busca.

502 representa el territorio que esta uniendo y es el
identificador para un sueno regional en donde el proyecto
crezca y pueda unir no solo a Guatemala, también a otros
paises en laregion.
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6B. ESTRATEGIA
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BiciRuta 502 es un proyecto que busca una comunicacion
directa del proyecto con las personas, creemos que los
beneficios son tan grandes que deben ser del interés de
todos y todas, no solamente a los deportistas y turistas,
es por ello que se han generado eventos y actividades en
el territorio, recorridos en los circuitos, actividades en las
plazas locales, con la finalidad de compartir la idea, hacer
consciencia de la importancia que tiene un proyecto de
este tipo y compartir ideas que nos puedan llevar aun
modelo de vialidad para BiciRuta 502 en todo Guatemala.
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6C. EL DOCUMENTAL
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BICIRUTAS502

El Documental retatra el viaje de una mujer guatemalteca,
Luisa Zea, que durante 50 dias recorre todo el pais y nos
muestra una nueva perspectiva de Guatemala, mucho
mas rica y abundante.

Una mirada amable con el entorno donde Luisa va hilando
y conectando todas las regiones, presentandonos
lugares secretos y personajes extraordinarios que,

en conjunto van construyendo una narrativa potente

y esperanzadora del futuro de Guatemala.

El Documental BiciRuta 502 es una pieza estratégica
realizada en 4K y dirigida por Emilio Méndez junto a un
equipo de cineastas y productores que acompainan a la
protagonista a lo largo de todo el viaje.

Una pieza cinematografica de 55 minutos, realizada para
ser presentada a audiencias especificas. Empresas,
Universidades y Centros Educativos, instituciones
publicas, ciudadanos comprometidos con el futuro de
Guatemala y cooperacion internacional.

Hasta enero 2023, el documental se ha presentado
36 veces en salas de cine de la ciudad de Guatemala,
Quetzaltenango, Coban, Jocotenango y en algunas
plazas publicas de Sacatepéquez.
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6D. REDES SOCIALES
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Las redes sociales han sido una plataforma efectivay
directa para comunicar el sueino y el proyecto conlosy
las guatemaltecas.

Han sido un puente con millones de interacciones que
comparten por medio de sus comentarios, el apoyo,
motivacion y las aspiraciones acerca del proyecto.

Para promover la cultura del uso de la bicicleta como una

nueva movilidad, se trabajo en colaboracion con Nueva
Narrativa, creando contenido audiovisual que difunde
Nuevas Rutas para impulsar el turismo comunitario.

También se hizo alianza con restaurantes de

Sacatepéquez que empezaron a otorgar espacios fisicos
dentro de sus locales para estacionamiento de bicicletas

y brindar un 15% de descuento a las personas que se

transportan en bicicleta. Esta comunicacion se hizo viral

a traves de redes sociales.

BiciRuta502:
https://www.facebook.com/BiciRuta502/
https://www.instagram.com/BiciRuta502/

Nueva Narrativa:
https://www.instagram.com/NuevaNarrativaGuate
https://www.facebook.com/nuevanarrativaguate
https://www.tiktok.com/@nuevanarrativaguate
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TikTok

For You

nuevanarrativaguate

Nueva Narrativa Guate

Following
Friends
Explore
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NuevaNarrativa.org

Resumen
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10.4K

Me gusta

69.6K

Comentarios
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6E. MEDIOS
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Laidea, el sueio y el proyecto de BiciRuta 502 ha llegado
a los guatemaltecos a través de diversos medios, entre
ellos, numerosos articulos de prensa, programas en radio
y en television.

https://www.prensalibre.com/vida/que-bueno-es-mi-
pais-sec_vida/BiciRuta-502-el-proyecto-que-conectara-
guatemala-para-conocerla-pedaleando/

PRENSA LIBRE

Buscar O

s

Ahora Guatemala Ciudades Deportes Internacional Economia Vida Opinién Studio [ &%
P P

Qué bueno es mi pais

Biciruta 502: el proyecto que conectara Guatemala
para conocerla pedaleando

El proyecto esta comenzando en el 2021. La propuesta es que en menos de 10 afios los puntos
turisticos mas destacados del pais sean accesibles en caminos seguros en los que usted se
trasporte en bicicleta.

Por Ingrid Reyes

4 de julio de 2021 a las 17:07h W Guardar # Compartir

Archivado en:
» Antigua Guatemala » bicicleta » Biciruta 502 »ciclovias » conexion » conoce » Turismo
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REPLICADORES/AS

La comunidad que apoya BiciRuta 502 cada vez es mas
grande, ha ido creciendo conforme el proyecto llega con
mas voces a cada parte de Guatemala.

Cada dia, mas personas se suman a ser embajadores y
embajadoras del proyecto BiciRuta 502, desde vecinos,
nifnos y ninas, artistas, empresarios, lideres locales,
gestores publicos, deportistas y mas.
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PARQUE LINEAL
EL PENSATIVO

Es un proyecto innovador que no existe todavia en
Guatemala y Antigua sera la punta de la lanza para
ponerlos en moda como parte del equipamiento urbano.
Es un proyecto propuesto por la Fundacion Nim Palow

y la gestion de Jean Marc Vayssier, para una ciudad del
bienestar, sostenible con sus recursos naturales y que
ofrece muy buena calidad de vida a los habitantes y
visitantes de la ciudad.

e Ruta Turistica Jeconomica, creacion de ingresos para
la poblacion a través de negocios al pie del parque.
Desde jardines botanicos especializados en plantas
medicinales mayas hasta jardines de permacultura.
Un Museo al aire libre que genera ingresos de los
turistas. 'Farmers Markets" dentro del parque para
artesanias y hortalizas de las comunidades.

e Revitalizacion del medio Ambiente, a través de la
recuperacion de los espacios perdidos se convierten
en jardines botanicos, siembras de plantas y arboles
endémicos a lo largo del proyecto, atrae especies
polinizadoras del valle y brinde un nuevo habitat.

e Reciclaje de desechos solidos, habra varios puntos de
basureros con sistema de elevador de clasificacion de
los desechos. Las empresas de reciclaje compraran la
basura clasificada.

e Agua limpia y recarga al subsuelo (agua para las
comunidades). Usando plantas de tratamiento de
aguas negras tecnologia biosdiscos alemana. Bajo
consumo energético y también serviran como medidor
de COVID19 en las comunidades.

e Saludy bien estar, limpiando el rio actualmente
cargado con patogenos, bacterias y viruses reduce las
enfermedades a la poblacion.

e Salud mental, espacios para relajacion, deporte e

279 inspiracion artistica y creativa.

Bicirutas; para deporte y transito seguro entre las
comunidades, camino al trabajo o a la escuela libre de
vehiculos.

Caminos peatonales para deporte y caminar en un
lugar libre de vehiculos.

Educacion para escuelas, universidades y la poblacion
en general, espacios para clases al aire libre, sobre
tematica de como tratar el agua, crecer comida en
casa, tecnologias que se usan en el parque desde
electricidad fotovoltaica y plantas de tratamiento,
plantas endémicas del valle, deporte y practicas
alternativas como clases de Yoga, Tai Chi, Qui Qong,
skate, baile.

Seguridad : Revitalizando espacios perdidos remueve
la criminalidad e vandalismo, da oportunidad a
jovenes de realizar deporte y su creatividad. Una via
de transito segura e iluminada con sus cameras de
seguridad, para ninos e adultos ir al colegio y trabajo a
todas las horas.

Creatividad y aceptacion: Expresion artistica permite
la expresion de un pueblo, amplia la imaginacion y

la interaccion con personas de diferentes culturas.
Aceptacion de nuestras diferencias en un lugar
pertenecia de todos.
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